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ROZMOWY
W SPRAWIE
PODWYZKI

23 kwietnia 2025 r. w siedzibie
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. odby-
to sie spotkanie przedstawicieli Spétki
pod przewodnictwem Piotra Wybor-
skiego, prezesa PLK ze zwigzkami za-
wodowymi. Jego gtéwnym celem byto
omoéwienie podwyzki wynagrodzen
dla pracownikéw PLK. Sekcje Zawo-
dowa Infrastruktury Kolejowej NSZZ
LSolidarnos¢” reprezentowali: Henryk
Sikora, przewodniczacy, Piotr Pazera
i Roman Kowalski, zastepcy przewod-
niczacego sekcji.

W pierwszej czesci spotkania
zwigzkowcy zostali zapoznani z aktu-
alng sytuacja finansowa Spoétki oraz
mozliwosciami wysokosci podwyzki
wynagrodzen, ktdéra jest zaplanowana
w br.

Przedstawiono takze wysokosci
Sredniego wynagrodzenia w sektorze
przedsiebiorstw i gospodarce narodo-
wej, ktére sg nizsze o ok. 800 zt niz
Srednie wynagrodzenie w PLK w 2024
r. (wynosi ono ponad 9 000 zt). Dysku-
towano takze w sprawie zmian w prze-
pisach zewnetrznych, ktére moga
z najnizszego wynagrodzenia w kraju
wyrzuci¢” wszystkie dodatki. Pomy-
stem PLK na taka sytuacje s zmiany
w Zaktadowym Uktadzie Zbiorowym
Pracy obowigzujgcym w Spétce i wli-
czenie niektérych dodatkéw do wyna-

Dokoniczenie na stronie 6

»PILNUJCIE POLSKI”

W dniach 24-25 kwietnia 2025 r.
odbyt sie 32. Krajowy Zjazd Delega-
téw NSZZ ,Solidarnos¢” w Kotobrze-
gu. Delegaci przez dwa dni dysku-
towali i gtosowali nad zmianami do
Statutu Zwigzku. To gtéwny cel zjaz-
du, ktérego hastem byto ,Tylko ra-
zem”.

Piotr Duda, przewodniczacy ,Soli-
darnosci” powiedziat przy jego otwar-
ciu: ,Chcemy rozpoczaé¢ obchody 45.
rocznicy powstania ,Solidarnosci”, ale
takze podziekowac Prezydentowi za
lata wspotpracy”.

W pierwszym dniu obrad byto jesz-
cze obszerne sprawozdanie z dzia-
talnos$ci ,Solidarnosci” z ostatnich 18

miesiecy, tego co zostato zrobione
dla ludzi w wielu obszarach pracy
Zwigzku. Przypomniane zostaty réw-
niez zwigzkowe inicjatywy, jak chocby
akcja protestacyjna ,Precz z Zielonym
tadem” i zbieranie podpiséw pod pro-
jektem ogdlnokrajowego referendum
za odrzuceniem tej wyniszczajacej
polskg gospodarke ideologii.

W sréd wielu dostojnych gosci
zjazdu obecny byt Prezydent Rzeczy-
pospolitej Polskiej Andrzej Duda.

W materiale wideo przypomniano
wspolne inicjatywy i ustawy, ktére uda-
to sie wprowadzi¢ dzieki wspotpracy
Prezydenta RP i Zwigzku w ostatnich

Dokoriczenie na stronie 2

~SOLIDARNOSC”
W SPORZE ZE SPOLKA PLK

Sekcja Zawodowa Infrastruktu-
ry Kolejowej NSZZ ,Solidarnos¢” na
poczatku kwietnia 2025 r. dziatajac z
upowaznienia zaktadowych organiza-
cji zwigzkowych, na podstawie posta-
nowien Porozumienia w sprawie wza-
jemnych zobowigzan stron ZUZP dla
pracownikéw PLK (dialog spoteczny)
wystgpita do Zarzadu PLK z zgdaniem
realizacji 9 postulatow.

Dotycza one najwazniejszych
spraw, ktérymi ,zyja” obecnie pra-
cownicy PLK, w zakresie poprawy wa-
runkow pracy i ptacy, a takze wszyst-
kich grup pracowniczych, bo taka role

£

spetnia NSZZ ,Solidarnos¢” reprezen-

tujacy zatoge Spoiki.

WsSréd postulatow znalazty sie za-
dania:

. wdrozenia
grodzen,

. wzrostu wartosci positku pro-
filaktycznego,

. utrzymania pomieszczen pra-
cy w czystosci i porzadku, a szcze-
gdlnie pomieszczen nastawni (LCS),
poprzez zlecenie utrzymania czysto-
$ci i porzadku firmom zewnetrznym,

. podwyzszenia wskaznika
zmianowosci w zespole inzynierii ru-
chu,

podwyzki wyna-
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Z PRAC RADY NADZORCZEJ

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

16 kwietnia 2025 r.

Miesigc kwiecien byt wyjgtkowo
pracowity dla Rady Nadzorczej Spét-
ki PKP Polskie Linie Kolejowe. Poste-
powanie kwalifikacyjne na cztonka
Zarzadu, badanie sprawozdania fi-
nansowego, to kluczowe i wazne za-
gadnienia, a oprdcz nich wiele spraw
zwigzanych z nadzorem nad biezgca
dziatalnoscig Spotki.

16 kwietnia 2025 r. na dodatko-
wym posiedzeniu Rada przeprowa-
dzita przestuchania szesciu kandy-
datéw na cztonka Zarzadu PLK ds.
transformacji cyfrowej. Byty to osoby,
ktore spetniaty kryteria w ogtoszonym
przez Rade postepowaniu kwalifika-
cyjnym. W trakcie przestuchan czton-
kowie Rady przyznawali kandydatom
punkty za kazdg odpowiedz na przy-
jete wczesniej przez Rade pytania
oraz za kompetencje i predyspozycje
do petnienia funkcji. Kilkugodzinne
przestuchania zakonczyty sie prze-
rwa, a decyzja o wyborze najlepszego
kandydata miata zapas¢ na nastep-
nym zebraniu Rady.

22 kwietnia 2025 r.
Nowy cztonek Zarzadu

Jednym z gtéwnych punktéw po-
siedzenia Rady Nadzorczej PLK 22
kwietnia 2025 r. byt wybér cztonka
Zarzadu PLK ds. transformacji cyfro-
wej. Byta to kontynuacja tematu roz-
poczetego przestuchaniami kandyda-
téw, ktére miaty miejsce 16 kwietnia
br.

Ostatecznie po przeprowadzeniu
catej procedury rekrutacyjnej Rada
wybrata na to stanowisko Krzysztofa
Drozdowskiego, ktéry uzyskat naj-
wieksza ilos¢ punktéw (dotychczas
naczelnik wydziatu w Centrali PLK).

Sprawozdania za rok 2024

Rada omoéwita obszerne doku-
menty zwigzane ze sprawozdawczo-
Scig finansowa PLK za rok 2024 (rok
obrotowy zakonczyt sie 3112.2024 r.).

Waznym punktem obrad, byto spo-
tkanie z przedstawicielami firmy audy-
torskiej, ktéra zajmowata sie bada-
niem finanséw Spoétki (ta sama, ktéra
badata finanse PLK rok temu). Wyrazili
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oni swoje uwagi oraz oméwili tworze-
nie rezerw, ktére majg swoje prawne
uzasadnienie i odnoszg sie do aktual-
nej sytuacji finansowej PLK.

Rada przyjeta do wiadomosci, ze
wynik finansowy Spétki w 2024 r. be-
dzie wyraznie lepszy niz ten za 2023 r.

Rada rozpatrywata takze: sprawoz-
danie Zarzadu z dziatalnosci Spotki
oraz sprawozdanie z prac Rady Nad-
zorczej. Z uwagi na terminy zakoncze-
nia badania i korekty w sprawozdaniu
finansowym, ktére sg dokonywane
przez firme audytorska sprawozdania
miaty zostac przyjete na dodatkowym
posiedzeniu Rady Nadzorczej.

Inne tematy

Rada zajmowata sie réwniez
m.in. nastepujacymi sprawami: czyn-
nos$ciami nadzorczymi i opiniami do-
tyczacymi sprawozdan PLK za 2024
r. wyrazonymi przez Komitet Audytu
Rady Nadzorczej, regulacjami do-
tyczacymi celéw zarzadczych dla
poszczegdblnych cztonkéw Zarzadu
PLK na 2025 r., realizacjg inwesty-
cji, w tym postepami prac przy dra-
zeniu tunelu srednicowego w todzi,
stanem realizacji projektu budowy
systemu ERTMS/GSM-R na liniach
kolejowych i trwajacymi mediacjami
przy udziale Prokuratorii Generalnej
z wykonawcg tego projektu spdtka
Nokia (lider konsorcjum), efektyw-
noscig wykorzystania komercyjne-
go powierzchni zarzadzanej przez
PLK (m. in. dworce w Warszawie Za-
chodniej i todzi Fabrycznej), prze-
niesieniem wtasnosci sktadnikéw
infrastruktury kolejowej oraz grun-
tow pod liniami kolejowymi (prze-
niesienie czesci przedsiebiorstwa
PKP S.A. do PLK), planami elektry-
fikacji linii kolejowych, pozytywnym

rozpatrzeniem wniosku Zarzadu ws.
prac remontowych linii kolejowej nr
33 (odcinek Rypin-Brodnica), pokry-
waniem kosztéw wstrzymania ruchu
kolejowego (imprezy masowe), kon-
trolami  przeprowadzonymi przez
Biuro Audytu i Kontroli PLK i insty-
tucje zewnetrzne, bezpieczenstwem
systemoéw kolejowych (informatycz-
nych), zatozeniami do Strategii PLK
do 2030 r. oraz przegladem uchwat
przyjetych przez Zarzad PLK (od
ostatniego posiedzenia Rady).

30 kwietnia 2025 r.

Zgodnie z ustaleniami, Rada
Nadzorcza dodatkowo obradowata
(w systemie zdalnym) 30 kwietnia 2025
r. Po wystuchaniu wyjasnien firmy au-
dytorskiej do ostatecznej wersji spra-
wozdania finansowego PLK za 2024 r.
i omowieniu sprawozdan przez Za-
rzgd PLK Rada przyjeta nastepujace
sprawozdania: sprawozdanie finan-
sowe PLK i sprawozdanie Zarzadu z
dziatalnosci Spoétki oraz sprawozda-
nie Rady Nadzorczej.

Nastepnym etapem bedzie rozpa-
trzenie i zatwierdzenie sprawozdan
przez Walne Zgromadzenie PLK (jest
nim minister infrastruktury).

Byto to jedno z ostatnich posie-
dzen Rady Nadzorczej w kadencji,
ktéra dobiegnie konca po przyjeciu
sprawozdania finansowego PLK za
rok 2024 przez Walne (prawdopo-
dobnie bedzie to czerwiec).

Niestety dotychczas nie zostaty
podjete zadne procedury umozliwia-
jace zasiadanie w Radzie Nadzorczej
w nowej kadencji przedstawicieli pra-
cownikéw (dotychczas byty to 3 oso-
by w 9 osobowej Radzie).

Henryk Sikora

Dokoriczenie ze strony 1

10 latach. Do najwazniejszych naleza:
obnizenie wieku emerytalnego, usta-
wa ograniczajgca handel w niedziele,
tarcze covidowe czy likwidacja syn-
dromu pierwszej dniowki.

Na zakoriczenie swojego wy-
stgpienia prezydent zaapelowat do
LSolidarnosci”: ,Pilnujcie Polski, tak,
jak zawsze do tej pory to robiliscie.
Pilnujcie Polski, bo ja, z oczywistych
przyczyn, za chwile robi¢ tego z Pa-

tacu Prezydenckiego juz nie bede
mogt”.

W trakcie swojej obecnosci na
zjezdzie Prezydent Andrzej Duda do-
konat wreczenia odznaczen panstwo-
wych kilkunastu osobom. Ws$rdéd nich
byt takze nasz kolega, przewodnicza-
cy zaktadowej ,Solidarnosci” w Za-
ktadzie Linii Kolejowych w Szczecinie
Adam Ratynski.

Henryk Sikora
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grodzenia zasadniczego.
Informacja przygotowana przez
Zarzad zawierata kwote podwyzki
w wysokosci 280 zt, srednio na pra-
cownika w wynagrodzeniu zasadni-
czym (5.5 % wzrostu od Sredniego
zasadniczego na 3112.2024 r.). Prze-
widywany termin wdrozenia podwyzki
to 1lipca 2025 .
Przewodniczacy Sekcji
Infrastruktury Kolejowej

Zawodo-

wej NSzZZ

s 2

~Solidarnos¢” przytaczat argumenty
moéwigce o podwyzce w wyzszej kwo-
cie. W sréd nich znalazty sie m. in.
argumenty o wzroscie efektywnosci
pracy. Spoétka realizuje swoje zadania
eksploatacyjne i utrzymaniowe niz-
szym zatrudnieniem.

Swiadcza o tym prowadzone od
lat modernizacje linii kolejowych, kté-
re eliminujg posterunki ruchu, a tym
samym zmniejszajg ilos¢ pracowni-
kéw w inzynierii ruchu. Wzrost efek-

tywnosci pracy widoczny jest takze
na wskazniku pracy eksploatacyjnej
w PLK, gdzie w 2023 r. byto 269 701
tys. pociggokilometréw, a w 2024 r.
wartosc ta wzrosta do 281129 tys. po-
ciggokilometréw (wzrost o 4,23 %).
Strona zwigzkowa nie zgodzita sie
na tak niski poziom podwyzki. Strony
zadeklarowaty prowadzenie dalszych
rozmoéw na ten temat w maju br.

Henryk Sikora

WDRAZANIE PROJEKTU
»MOBILNY ZWROTNICZY”

Sekcja Zawodowa Infrastruktury Kole-
jowej NSZZ ,Solidarnos¢” od dtuzszego
czasu zabiega o powstrzymanie naktada-
nia dodatkowych czynnosci i zwiekszania
obcigzenia praca dyzurnych ruchu. Nasze
dziatania dotyczg takze innych stanowisk
inzynierii ruchu. Przyktadem tego jest sta-
nowisko zwrotniczego, dla ktérego pra-
codawca w ostatnich tygodniach wdraza

Zmiane organizacji pracy.

Rewizja zatozen ,,mobilnego zwrot-
niczego” ?

W nawigzaniu do Panstwa pisma nr
SZIK 39/03/2025 z dnia 26 marca 2025 r.
Biuro Spraw Pracowniczych sygnalizuje,
ze zagadnienie wdrazania projektu ,,mo-
bilnego zwrotniczego” byto juz szczegdto-
wo omawiane na spotkaniach z Organiza-
cjami Zwigzkowymi. Jezeli jednak widzicie
Panstwo potrzebe zorganizowania kolej-
nego spotkania w przedmiocie tej tematy-
ki Pracodawca jest otwarty, prosimy zatem
o informacje w tym zakresie.

Pilotazowy projekt stanowiska ,mo-
bilny zwrotniczy” uruchomiono z myslg
o zwiekszeniu efektywnosci w naszej
Spoice, ale tez majac na uwadze popra-
we warunkéw pracy. Gtéwnym celem
jest zwiekszenie mobilnosci oraz lepsze
zarzadzanie czasem pracy zwrotnicze-
go poprzez wykorzystanie samochodu
i doktadne zaplanowanie tras. Jak wy-
nika z przekazywanych przez jednostki
organizacyjne informacji, wykonywanie
zadan przez pracownikdw przy uzyciu
samochodéw wymiernie zwiekszyto ich
elastycznos¢ w realizacji obowigzkow.
Funkcjonowanie projektu przyniosto takze
pozytywne efekty m.in. w postaci lepszej
organizacji zespotdw pracowniczych oraz
poprawy jakosci wykonywanych czynno-
sci

- dla przyktadu zwiekszona mobilnos¢
umozliwita lepszg kontrole nad stanem
technicznym rozjazddw.

Przypominamy, ze Sekcje miaty pet-
ng dowolnos¢ przy wyborze odcinkéw
do przeprowadzenia pilotazu i organi-
zacji pracy tj.. przeanalizowanie poste-
runkéw z optymalng liczba rozjazdéw do
konserwacji i ogledzin, analize trasy z po-
tencjatem na dojazd samochodem i osza-
cowanie czasu catej trasy, oszacowanie
czasu dla konserwacji rodzaju i liczby
rozjazdéw znajdujgcych sie na wybranej
trasie z uwzglednieniem ich rozlokowa-
nia (zageszczenia) oraz zaproponowanie
trasy realizacji zadania ogledzin i konser-
wagji rozjazdéw na odcinkach obstugiwa-
nych mobilnie przez zwrotniczych.

Podczas pilotazu wykonywane byty
jazdy prébne w celu weryfikacji rzeczy-
wistego i doktadnego okreslenia para-
metréw. Nie wyklucza sie mozliwosci mo-
dyfikacji tras i przyjetych usrednionych
czaséw na wykonywanie poszczegdlnych
czynnosci - i jednostki organizacyjne prze-
kazujag informacje, ze dokonuje sie takich
aktualizacji, przy uwzglednieniu wnioskéw
nasuwajacych sie z pracy na pierwotnie
ustalonych trasach.

Aktualne regulacje wewnetrzne Spét-
ki umozliwiajg bezpieczne wykonywanie
ogledzin rozjazdéw, pod warunkiem ich
rzetelnego przestrzegania. Wdrazanie
projektu ,mobilnego zwrotniczego” nie
wptywa na zmiane obowigzku ich prze-
strzegania. Spdtka doktada staran, aby
dzieki biezacej analizie i w $lad za tym
- wprowadzaniu usprawnien i procedur,
efektywnos¢ tego rozwigzania stale sie
poprawiata.

Dziekujgc za przedstawione w Pan-
stwa piSmie sygnaty, nad ktérymi PKP PLK
SA sie pochyli, jednoczesnie nie mozna
zapominadé, ze nie zostat jeszcze zakon-
czony proces wdrazania projektu ,mobil-
ny zwrotniczy”. Dopiero jego zakonczenie
pozwoli na szczegdtowe podsumowania
i ewentualng rewizje niektérych zatozen.

(Opr. H.S.)

WYNAGRODZENIE
PODCZAS
SZKOLENIA

Dotarty do nas pewne watpliwosci
zwigzane z wysokoscig wynagrodzenia
w przypadku, gdy pracownik rozpoczy-
na szkolenie na inne stanowisko. Poja-
wity sie informacje, ze w takiej sytuacji
pracownik jest stratny nawet 1000 zt.
W nawigzaniu do tych pytan wyjasnia-
my:

- pracownik w czasie szkolenia na
inne stanowisko zgodnie z ZUZP roz-
dziat VI 830 ust.2 zachowuje na czas
nieobecnosci w pracy ( czas szkolenia)
prawo do wynagrodzenia obliczonego
jak za urlop wypoczynkowy, czyli zgod-
nie z tym zapisem nie moze straci¢ fi-
nansowo na szkoleniu,

- Zmiana umowy — porozumienie
miedzy stronami obejmuje czas od
dnia rozpoczecia szkolenia do dnia za-
konczenia ( zgodnie z iloscig dni cyklu
samoksztatcenia lub kursu i stazu wg.
Rozporzadzenia i lab), zmiana stanowi-
ska na np. przygotowanie zawodowe
na stanowisko dyzurnego ruchu, wy-
nagrodzenie zasadnicze - pozostaje
to samo bez zmian, pracownik réwniez
moze mie¢ zmieniony system czasu
pracy z rébwnowaznego na podstawo-
wy, lecz jest to uzaleznione od porozu-
mienia pracownika z pracodawca.

Pracodawcy informujg ze skresla
z ewidencji pracownikédw wykonujg-
cych prace o charakterze, za ktérych
jest przewidziany obowigzek optaca-
nie sktadek na Fundusz Emerytur Po-
mostowych.

Podkreslamy, ze pracownik na
szkoleniu nie traci finansowo, otrzymu-
je wyréwnanie ze $redniej urlopowej,
a to chyba najwazniejsze. Byé moze,
ze w zwigzku ze zmiang systemu cza-
su pracy pracownik straci za ten czas
urlop dodatkowy, ale to mozna uzgod-
ni¢ z pracodawca.

Piotr Pazera
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Sekcja Zawodowa Infra-
struktury Kolejowej NSZZ , Soli-
darnos¢” wystgpita do Zarzadu
PLK z wnioskiem o utworzenie
stanowiska: specjalista techno-
log ds. inzynierii ruchu w sek-
cjach eksploatacji.

Pracownik na tym stanowi-
sku wspdtpracowatby z dzia-
tem eksploatacji zaktadu linii
kolejowych i zajmowatby sie
gtéwnie regulaminami tech-
nicznymi stacji (RTS) dokonujac
W nich na biezgco wszelkich
zmian. Podlegatby bezposred-
nio pod naczelnika sekcji.

W wiekszosci sekcji eks-
ploatagji, czynnosci zwigzane
z regulaminami technicznymi
wykonywane sg przez zawia-
dowcéw do spraw inzynierii
ruchu. Prowadzone inwestycje
przynosza wiele zmian tech-
niczno-ruchowych, ktére majg
bezposrednie przetozenie na
koniecznos¢ biezacego wpro-
wadzania poprawek do regu-
laminéw technicznych. Jest to
proces dynamiczny w celu za-
pewnienia aktualizacji zapiséw
dla bezpiecznego prowadze-
nia ruchu pociggéw. Dlatego
uwazamy utworzenie takiego
stanowiska za zasadne.

Odcigzenie zawiadowcdéw
ds. inzynierii ruchu z obowigz-
ku nanoszenia zmian w RTS
zwiekszytoby ich mozliwosé

pracy w terenie, co niewatpliwie
przyczynitoby sie do zwieksze-
nia nadzoru nad pracg poste-
runkéw ruchu podczas realizagji
inwestycji. Obecnie zawiadow-
ca ds. inzynierii ruchu, oprécz
nadzoru nad praca posterun-
kéw ruchu, jest zaangazowany
W proces szkolenia zawodowe-
go na dyzurnego ruchu, bedacy
czesto konsekwencjg zmian
stanowisk pracy po likwidacji

posterunkéw  nastawniczego,
zwrotniczego i dréznika prze-
Jjazdowego.

Zmiana stanowiska pracow-
nikdw zwigzanych z inzynierig
ruchu wigze sie z koniecznoscia
przeprowadzania egzaminéw
autoryzacyjnych oraz niezbed-
nych kontroli przed i po auto-
ryzacji. Czynnosci te uniemozli-
wiajg zawiadowcy przebywanie
w siedzibie ISE i zajmowanie
sie wprowadzaniem zmian do
regulaminéw technicznych.
Ponadto uczestniczy on w ko-
misjach kolejowych - wypadki,
incydenty i trudnosci eksplo-
atacyjne, gdzie najczesciej jest
przewodniczacym komisji ma-
jac obowigzek koordynowania
prac powotanej komisji kolejo-
wej. Sporzadza takze dokumen-
tacje z postepowania.

Realizowane inwestycje
na duzg skale wymuszajg
czesty udziat zawiadowcéw
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w komisjach ds. tworzenia
regulaminéw  tymczasowych
prowadzenia ruchu w czasie
wykonywania robdt oraz w ko-
misjach odbiorowych, ktére od-
bywaja sie w terenie o réznych
porach dnia i nocy. Przebu-
dowa urzadzen sterowania
ruchem kolejowym, czy tez
zabudowa nowych urzadzen
pocigga za sobg koniecznos¢
przeprowadzania licznych eg-
zaminéw autoryzacyjnych dla
pracownikéw inzynierii ruchu
w czym takze uczestniczy za-
wiadowca. Majac na uwadze
w/w argumenty i obcigzenie
praca  administracyjno-tech-
niczng zasadnym jest utwo-
rzenie stanowiska specjalista
technolog ds. inzynierii ruchu
w sekcjach eksploatacji.

W odpowiedzi czytamy:

Biuro Spraw Pracowni-
czych uprzejmie informuje, ze
zgodnie z Zatacznikiem nr 1 do
Zaktadowego Uktadu Zbioro-
wego Pracy dla Pracownikéw
~PKP Polskie Linie Kolejowe
Spoétka Akcyjna” w  Spdtce
wystepuje stanowisko techno-
log oraz spegjalista. Zgodnie
z zapisami 8 32 Ramowego
Regulaminu  Organizacyjnego
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych, Na-
czelnikowi sekcji przydzieleni
sg pracownicy administracyjno
-techniczni. Liczbe stanowisk
administracyjno-technicznych
w ISE ustala Dyrektor Zaktadu,
na podstawie obowigzujgcych
w Spdtce miernikdw. Zakres
obowigzkéw pracownikéw
administracyjno-technicznych
okredla natomiast bezposred-
nio naczelnik sekgji w zalezno-
sci od wykonywanych zadan
i branzy (m.in. na stanowisku
administracyjno-technicznym
ds. inzynierii ruchu).

Co do zasady pracownik
ds. administracji technicznej po-
winien by¢ zatrudniony na sta-
nowisku technologa z wymo-
giem posiadania wyksztatcenia
technicznego. W przypadku,
kiedy pracownik nie spetnia
wymagan kwalifikacyjnych co
do wyksztatcenia, zatrudniony
jest na innym stanowisku admi-
nistracyjnym (referent/mtodszy

specjalista i specjalista) ds. ad-
ministracji technicznej.

Pracownicy zatrudnieni
na ww. stanowiskach, wyko-
nujg zadania administracyjne
w zakresie prowadzenia do-
kumentacji technicznej, w tym
regulaminéw technicznych,
odcigzajac z tego zakresu za-
wiadowcéw. Mierniki okresla-
jace poziom zatrudnienia na
stanowisku ds. administracji
technicznej ujete sg w ramach
Metodyki podziatu zatrudnienia
w Zaktadach Linii Kolejowych.

W celu wzmocnienia ob-
sady Sekcji na stanowiskach
administragji liniowej i technicz-
nej, w wyniku prac Zespotu ds.
opracowania metodyki nalicza-
nia zatrudnienia w administracji
w Zaktadach Linii Kolejowych
w 2016 roku, 35 etatéw zosta-
to przeniesionych z Biur Za-
ktadéw do Administracji Sekdji
Eksploatacii.

Wobec powyzszego nie
znajduje sie uzasadnienia dla
tworzenia stanowiska specja-
listy technologa ds. inzynierii
ruchu, ktére to kumulowatoby
zakres zadan i obowigzkow wy-
konywanych juz obecnie przez
pracownikéw ds. administracji
technicznej.

Nasz komentarz:

Whiosek z otrzymanej od-
powiedzi jest taki, ze propono-
wane stanowisko dublowato-
by sie z juz istniejgcym i tylko
od dyrektora zaktadu zalezy,
ile jest potrzebnych pracow-
nikéw zatrudnionych na tym
stanowisku. Chodzito takze
0 przypomnienie decydentom
na kazdym szczeblu funkcjono-
wania PLK o zadaniach i czyn-
nosciach w ISE, ktére ktos musi
wykonywad. Jezeli, jak odpisa-
fa Centrala PLK opisane powy-
zej zadania wykonywac bedzie
technolog, to my sie zgadzamy.
A co jesli w ISE nie ma techno-
loga?

Praca zawiadowcow ds.
inzynierii ruchu jest obarczona
wieloma obwigzkami i odcig-
Zenie ich datoby im mozliwos¢
wykonywania  powierzonych
zadan bardziej efektywnie.

Piotr Pazera



ZASADY
SYGNALU
BACZNOSC

W miesigcu maju br. weszto w zycie
nowe rozporzadzenie dotyczace po-
dawania sygnatu BACZNOSC. A co za
tym idzie nowe zasady ustawiania
wskaznikéw oraz osygnalizowanie do
tego miejsc wyznaczonych.

W 6 ,Wskaznik ostrzegania” ozna-
cza, ze nalezy podac sygnat Rp 1
»,Bacznos¢”: trojkatna biata tablica (tréj-
kat réwnoboczny) z czarnym obramo-

waniem, zwrdcona wierzchotkiem ku
goérze. Wskaznik W 6 ustawia sie tam,
gdzie maszynista powinien podac sy-
gnat Rp 1 ,Bacznos¢”. Wskaznik W 6a
Wskaznik przejazdowy” oznacza, ze za
wskaznikiem znajduje sie przejazd ko-
lejowo-drogowy lub przejscie wyposa-
zone w poétsamoczynny lub samoczyn-
ny system przejazdowy.

Wskaznik W 6a ustawia sie przed
przejazdami kolejowo-drogowymi
lub przejsciami w sposéb okreslony
w przepisach o warunkach technicz-
nych, jakim powinny odpowiadac skrzy-
zowania linii kolejowych i bocznic ko-
lejowych z drogami i ich usytuowanie;
wskaznik W 6b ,Wskaznik ostrzegania
przed przejazdem kolejowo-drogowym
lub przejSciem” oznacza, ze za wskaz-
nikiem znajduje sie przejazd kolejo-
wo-drogowy lub przejscie wyposazo-
ne w poétsamoczynny lub samoczynny
system przejazdowy, bez powigzania
lub uzaleznienia w urzadzeniach stacyj-
nych, albo niewyposazone. We wszyst-
kich tych przypadkach nalezy podac
sygnat Rp 1,,Bacznosc¢” DO TERAZ.

Nowe rozporzadzenie to zmienia.
Podsumowujac, zmiana spowoduje
znikniecie wskaznika W6b i koniecz-
nosci podawania sygnatu bacznosc

z przejazdéw kategorii B, C oraz F.

Sekcja Zawodowa Infrastruktury
Kolejowej NSZZ ,Solidarnos¢” juz od
dawna krytycznie odnosita sie do ta-
kich zmian i opiniowata je negatywnie,
a ttumaczenie ze kierowcy w swoich
samochodach i tak tego nie stysza lub
ze mieszkancy obok szlakéw kolejo-
wych skarzg sie na hatas uwazamy za
kuriozalne i pozbawione realnosci.

Gdzie tu bezpieczenstwo, gdzie
troska o innych uzytkownikéw przejaz-
doéw pieszych, rowerzystow o samego
maszyniste, ktéry miat jak do tej pory
jedyne skuteczne narzedzie poinfor-
mowania innych uzytkownikéw o swo-
im zblizaniu sie, kto$ powie - dalej ma,
ale tak nie jest, to musi by¢ jego obo-
wigzkiem a nie wyborem.

»Solidarnos¢” zwrécita sie do Mini-
stra Infrastruktury o wycofanie sie z tej
decyzji bedacej wedtug nas fatalna,
powodujacg zagrozenie w ruchu kole-
jowym jak i narazenie na utrate zycia
przez ludzi korzystajacych z przejsé
oraz przejazdéw kolejowych. Be-
dziemy pilnie monitowac tg sytuacje.
Zwiekszamy predkosci na naszych li-
niach, ale nie zwiekszamy bezpieczen-
stwa.

Roman Kowalski

»Otwieram nowq linie, aby te stalowe nici ztqgczyty mocniej

jeszcze Slgsk z Gdyniq”

minister komunikacji Michat Butkiewicz otwierajgc magistrale weglowq

Karsznice, 1 marca 1933 r.

ALEJKAMI STARYCH POWAZEK

Zanim w 1933 roku ruszyta ,we-
gléwka”, najwieksza inwestycja ko-
munikacyjna miedzywojnia, w latach
1925/1926 w zaledwie 14 miesiecy
zbudowano 114-kilometrowa linie Kale-
ty — Podzamcze, ktéra wyeliminowata
ucigzliwy i kosztowny tranzyt wegla
przez terytorium Niemiec (tzw. korytarz
Kluczborski). Kalendarium budowy,
ktérej kierownikiem byt — podobnie jak
na ,wegléwce” — inz. J6zef Tymoteusz
Nowkunski, podajemy w telegraficz-
nym skrocie:

13 maja 1925 — Minister kolei Ka-
zimierz Tyszka, nie czekajgc na ogto-
szenie ustawy, zatwierdzit wnioski do-
tyczace planu budowy oraz nominacji
kierownika budowy kolei Kalety — Po-
dzamcze.

23 czerwca 1925 — Prezydent RP
Stanistaw  Wojciechowski  podpisat
ustawe o budowie pierwszorzednej
normalnotorowej linii kolejowej od sta-
cji Kalety przez Herby, Wielun do stacji
Podzamcze dtugosci ok. 122 km.

26 sierpnia 1925 — Za date ofi-
cjalnego rozpoczecia prac przyjmuje
sie potozenie fundamentéw wiaduktu
nad szosg Mirkowskg w Podzamczu
(km 115).

4 pazdziernika 1926 — W kilome-
trze 58. budowanej linii odbyta sie
uroczystosé, na ktérg przybyli wice-
premier Kazimierz Bartel, minister
przemystu Eugeniusz Kwiatkowski
i minister komunikacji Pawet Romocki.
Symbolicznym wbiciem trzech hakéw
w podktady zakonczono uktadanie
szyn ktadzionych z dwéch kierunkéw
budowy jednoczesnie.

6 listopada 1926 — Zezwolono na
tymczasowy, nocny ruch pociggéw
towarowych. Od stycznia 1927 ruch
ten mdégt sie odbywac catodobowo.

15 maja 1927 — Za faktyczng date
otwarcia linii uznaje sie dzien, kiedy
po wyposazeniu we wszystkie zabez-
pieczenia, skierowano na nig pociggi
pospieszne.

W przeddzien 100. rocznicy rozpo-
czecia tej waznej dla mtodego Pan-
stwa Polskiego inwestycji na Starych
Powazkach w Warszawie spotkali sie
przedstawiciele Kota Absolwentéw
i Wychowankéw Warszawskiej ,Kole-
jowki”, Stacji Muzeum, PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A, Polskiego Sto-

Dokonczenie na stronie 11
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+NSZZ SOLIDARNOSC WCIAZ JEST POTRZEBNY”

Drugi dzien 32. Krajowego Zjaz-
du Delegatow NSZZ ,Solidarnos¢”
w Kotobrzegu sktadat sie z trzech
czesci. W pierwszej uczestniczyt
gos¢ zjazdu dr Karol Nawrocki, pre-
zes IPN, obywatelski kandydat na
Prezydenta RP w zblizajacych sie
wyborach.

Przyznat on catemu zwigzkowi
.Solidarnos¢” Medal ,Reipublicae
Memoriae Meritum”.

Dr Karol Nawrocki podkreslit
w swoim przeméwieniu, ze zwigzek
zawodowy Solidarnos¢ ,wcigz jest
potrzebny”, bo gospodarka jest dla
ludzi, a nie ludzie dla gospodarki. —
Ten medal jest dla tych, ktérzy budu-
ja republike pamieci, Rzeczpospolitg
wspdlng, Swiadoma swojej przeszto-
Sci, ale tez Rzeczpospolita gotowa
do budowania swojej przysztosci.
To odznaczenie dla tych, ktoérzy
majg Swiadomos¢, ze bez znajomo-
Sci samych siebie, naszej wspdlno-
ty narodowej, naszych narodowych
wartosci, bez swiadomosci tego kim
jestesmy i kim powinnismy zosta¢ —
nie uda sie zbudowad naszej przy-
sztosci. Chce Polski ambitnej, ktéra
mowi po pierwsze Polska, po pierw-
sze Polacy — podkreslit.

W drugiej czes¢ delegaci przez
kilka godzin zajmowali sie gtosowa-
niami zmian w Statucie Zwigzku, kté-
re zostaty wczesniej przygotowane
przez Komisje Statutowa (gtéwnie sa
to zmiany porzadkowe i uzupetniaja-
ce dotychczasowe zapisy).

Trzecia czes$¢ do gtosowania nad
zjazdowymi uchwatami i stanowi-
skami, ktére dotyczyty problemdéw

ot. Tysol.pl

Adam Ratyriski odbiera z rgk prezydenta Andrzeja Dudy

Srebrny Krzyz Zastugi
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Delegaci na Krajowy Zjazd Delegatow NSZZ ,Solidarnosc” z SZIK: M. Pilichowski (od lewej) H.

Sikora, A. Ratynrski, B.Kubiak, (byty przewodniczqcy KST) Z. Jasiriski

poszczegdlnych branz i lokalnych
Srodowisk. W $réd nich byto stano-
wisko sprzeciwiajgce sie obnizeniu
sktadki zdrowotnej dla przedsiebior-
coéw (trudno zaakceptowac sytuacje,
w ktérej prezes ptaci sktadke mniej-
sza niz jego pracownik !).

Przewodniczacy 32. Krajowego
Zjazdu Delegatow NSZZ ,Solidar-
nosc¢” Wojciech llnicki w rozmowie
z ,Tygodnikiem Solidarnosc¢” podsu-
mowat zjazd:

,Jestem peten dobrych mysli, bo
idziemy caty czas do przodu, po-
kazujemy swojq site i determinacje
w walce o prawa pracownicze. Sitq
naszego Zwiqzku jest praca. ,Soli-

darnosc¢” zawsze mowi jasno i przej-

Fot. A. Z an

Dudy i Henryka Sikory.

rzyscie do wszystkich ludzi. Nie mo-
wimy zadnymi ,fake newsami” ani
obtudq, ale swojq pracqg - zaznaczyt.

| takze po to jest ten Zjazd oraz
spotkania z prezydentem | z kan-
dydatem na prezydenta. Chcemy
pokazac naszq jednosc — stqgd tez
hasto obchoddow 45. rocznicy po-
wstania Zwiqgzku: ,,Tylko razem”. Tyl-
ko razem zwyciezymy i idziemy po
to zwyciestwo. Czasy sq ciezkie, ale
nasze spotkanie, nasz Zjazd poka-
zuje, ze jestesmy silnym i skutecz-
nym Zwiqzkiem i Ze na pewno pora-
dzimy sobie z wieloma problemami”.

Opr. Henryk Sikora na podstawie
Tysol. pl

Karol Nawrocki kandydat na Prezydenta RP w otoczeniu Piotra



PIELGRZYMKA NSZZ ,.SOLIDARNOSC” DO LICHENIA
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Poczty sztandarowe (od lewej) J. Gtqbski, J. Perzynski, G. Ptaszek, G. Wojdziak-Lis,
D. Swiniarski, P. Pazera
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W dniach 26-27 kwietnia 2025 r. od-
byta sie juz XXIV Pielgrzymka NSZZ ,Soli-
darnos¢” do Matki Bozej Bolesnej Krélowej
Polski w Licheniu pod hastem ,Matko Na-
dziei wspieraj Nas”.

Pielgrzymke tradycyjnie rozpoczeta
droga krzyzowa odprawiona pod gotym
niebem.  Nabozenstwu przewodniczyt
ksigdz Grzegorza Molewskiego, probosz-
cza parafii $w. Jadwigi Slaskiej w Niesza-
wie. Natomiast w niedziele 27 kwietnia od-
byta sie uroczysta Msza Swieta w Bazylice,
ktérej przewodniczyt i homilie wygtosit bi-
skup Jacek Kicinski. Przed msza zastepca
przewodniczacego KK NSZZ ,Solidarnos¢”
Maciej Ktosinski odczytat list Piotra Dudy
do pielgrzymow.

Na mszy obecne byty poczty sztanda-
rowe wsréd nich nie zabrakto sztandaru
Sekcji Zawodowej Infrastruktury Kolejowej
NSZZ ,Solidarnos$¢” (chorgzy Dominik Swi-
niarski asysta Grzegorz Ptaszek, Jarostaw
Perzynski) oraz sztandar Komisji Zaktado-
wej NSZZ ,Solidarno$¢” Zaktadu Linii Ko-
lejowych w todzi (chorazy Janusz Gtabski
asysta Grazyna Wojdziak-Lis, Piotr Pazera

Po mszy ztozone zostaty kwiaty pod
pomnikami: $w. Jana Pawta Il, blogostawio-
nego ksiedza Jerzego Popietuszki - patro-
na NSZZ ,Solidarno$¢” oraz pod pomni-

2 23

kiem Powstania NSZZ ,Solidarnos¢”.

Piotr Pazera

Karol Nawrocki Prezes IPN przekazat Piotrowi Dudzie Medal dla NSZZ ,,Solidarnosc¢” Reipublicae

. opracowania kryteriéw okresla-
jacych prace przy monitorach ekrano-
wych na stanowiskach utworzonych
na posterunkach ruchu zgodnych
z polskimi normami z podziatem na
monitory gtéwne i dodatkowe,

- zapewnienia pracownikom PKP
PLK S.A. warunkéw BHP w czasie wy-
stepowania wysokich temperatur, ze
szczegdlnym uwzglednieniem pracow-
nikéw wykonujacych prace na otwar-
tej przestrzeni poprzez: dodatkowe

przerwy w pracy przy temperaturze
powietrza powyzej 26°C i skrocenie
czasu pracy z zachowaniem prawa do
wynagrodzenia przy przekroczeniu
temperatury powietrza powyzej 32°C,

. zabezpieczenia $rodkdéw finan-
sowych na wyposazenie miejsc pra-
cy (straznice, schroniska, posterunki
ruchu) w sprzet AGD, ktéry zapewni
poprawe warunkéw BHP i sSrodowiska
pracy,

- wyposazenia zaktaddw linii kole-
jowych w symulatory szkoleniowe na
stanowiska dyzurnego ruchu i maszy-
nisty, celem doskonalenia kwalifikacji
zawodowych pracownikéw bezpo-
Srednio uczestniczgcych w ruchu ko-
lejowym oraz poprawe efektywnosci
szkolen,

« uregulowania sposobu gratyfika-
cji pienieznej za dodatkowe czynnos¢
kierowania pojazdami stuzbowymi.

Rozmowy w sprawie realizacji po-
stulatéw ,Solidarnosci” trwaja i beda
prowadzone az do ich realizacji przez
Spotke.

Henryk Sikora
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PODWYZKI — GORZKIE WNIOSKI

Podwyzki — temat rozgrzewajacy
wszystkich, zaréwno pracownikéw jak
i Zarzad. Po rozmowach z Zarzadem na te-
mat podwyzek dla pracownikéw PLK wnio-
ski sg smutne. Proponowana wysokos$¢
podwyzki jest kping z naszej pracy. Zarzad
kompletnie nie dostrzega nic poza suchy-
mi danymi ekonomicznymi wprost z tabe-
lek. Przytacza sie argumenty o wysokosci
Sredniego wynagrodzenia w sektorze
przedsiebiorstw. Tylko czy my pracownicy
PLK mozemy by¢ tak po prostu poréwny-
wani z innymi zawodami? Czy odpowie-
dzialnos¢ jakg ponosimy w naszej pracy
jest tez taka Srednia? Dla nas wszystkich
zapewne jashe jest, ze nie. Ale to dla nas,
bo dla Zarzadu na pewno nie.

Skoro juz przytacza sie wysokos¢ $red-
nich zarobkdéw w gospodarce narodowej
to moze warto wspomnie¢, ze to dzieki
naszej pracy ta gospodarka ,kreci sie”.
Jako pracownicy zarzadcy infrastruktury
kolejowej umozliwiamy transport towardw,
dojazd pracownikéw do przedsiebiorstw,
uczniéw i studentéw do szkét i uczelni.

Tego, ze nasza praca przyczynia sie do
rozwoju gospodarki narodowej Pan Prezes
nie widzi. Czy jako pracownicy tak wazne-
go dla panstwa z wielu wzgleddéw sektora
transportu kolejowego mozemy pozwolic,
aby nasze ptace byly nieznacznie wyzsze
niz te Srednie? Obecnie $rednia ptaca w
PLK jest wyzsza o jedynie 800 zt niz $red-
nia krajowa — tak podano na rozmowach.
Ale czym jest to 800 zt brutto? lle tak na-
prawde z tej kwoty mamy w portfelu? A dla
ilu z nas jest to kwota i tak niewystarczajgca
na pokrycie kosztow dojazdéw do pracy.
To 800 zt w rzeczywistosci nie znaczy nic.
Zwazyszy na wymagania jakie nalezy
spetni¢ aby méc pracowaé na stanowi-
skach zwigzanych z prowadzeniem ruchu,
automatyka czy w sektorze drogowym.
Nie kazdy jest w stanie je speic. Nie kaz-
dy poznajgc wymagania i warunki pracy w
spétce PLK chce za takie pienigdze pra-
cowad. Wielu z nas pracuje w warunkach
ucigzliwych, szkodliwych. W takich warun-
kach odejmujemy decyzje od ktérych za-
lezy zycie nasze, wspédtpracownikéw jak

i 0s6b korzystajacych z transportu kolejo-
wego. Kazdy z nas zdaje sobie sprawe, z
jakim ryzkiem wigze sie nasza praca. Czy
to ryzyko tez mozna rozpatrywac w jakich$
kategoriach Srednich? Odpowiedz jest
oczywista. W takim razie nasze ptace tez
nie powinny by¢ poréwnywane z pfaca
Srednig. Takiego poréwnania moze doko-
nac jedynie osoba, ktéra nie wie o czym
mowi, bo i nie ma doswiadczenia w takim
zawodzie. Taka osoba to ignorant.

Pan Prezes kompletnie zapomina o
tym, ze to dzieki naszej pracy mozliwe jest
szybkie i sprawne dostarczenie transpor-
téw wojskowych dla Ukrainy. Czy kazde
przedsiebiorstwo jest w stanie co$ takiego
zapewnic¢? Czy mozna ptace za takg pra-
ce od tak poréwnywac do jakiej$ ogdlnej
Sredniej? Odpowiedzi na te pytania sg ja-
sne, ale tylko dla ludzi powaznych.

Pan Prezes swoja propozycjg podwyz-
ki okazuje nam zupetny brak szacunku.
Moze my powinnismy pomyslec¢ nad tym,
jak Panu Prezesowi uswiadomic jakg waz-
na grupa zawodowa jesteSmy. Nie jeste-
$my Sredniakami.

D.P.

WYZSZE ODSZKODOWANIA Z TYTULU WYPADKU
PRZY PRACY LUB CHOROBY ZAWODOWEJ

Od 1 kwietnia 2025 r. zmianie ule-
gnie wysoko$¢ wyptacanych  odszko-
dowan z tytwtu wypadku przy pra-
cy lub choroby zawodowej zgodnie
z obwieszczeniem Ministra Rodziny, Pracy
i Polityki Spotecznej z 28 lutego 2025 r.
Kwoty jednorazowych odszkodowan z ty-
tutu wypadku przy pracy lub choroby za-
wodowej od 1 kwietnia 2025 r. do 31 marca
2026 r. beda wynosity:

. za kazdy procent statego lub dtugo-
trwatego uszczerbku na zdrowiu pra-
cownik otrzyma 1636 zt

« za kazdy procent statego lub dtugo-
trwatego uszczerbku na zdrowiu, z ty-
tutu zwiekszenia tego uszczerbku co
najmniej o 10 punktéw procentowych
pracownik otrzyma 1636 zt

« z tytutu orzeczenia catkowitej niezdol-
nosci do pracy oraz niezdolnosci do
samodzielnej egzystencji ubezpieczo-
nego pracownik otrzyma 28 636 zt

« z tytutu orzeczenia catkowitej niezdol-
nosci do pracy oraz niezdolnosci do
samodzielnej egzystencji wskutek po-
gorszenia sie stanu zdrowia rencisty
pracownik otrzyma 28 636 zt

+ jezeli do jednorazowego odszkodo-
wania jest uprawniony matzonek lub
dziecko zmartego ubezpieczonego lub
rencisty, odszkodowanie dla matzon-
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ka lub dziecka bedzie przystugiwato
w wysokosci 147 271 zt

« jezeli do jednorazowego odszkodo-
wania jest uprawniony cztonek rodziny
zmartego ubezpieczonego lub ren-
cisty inny niz matzonek lub dziecko,
odszkodowanie bedzie przystugiwato
w wysokosci 73 635 zt

« jezeli do jednorazowego odszkodo-
wania sg uprawnieni réwnoczesnie
matzonek i jedno lub wiecej dzieci
zmartego ubezpieczonego lub renci-
sty, oraz 28 636 zt z tytutu zwiekszenia
tego odszkodowania przystugujgcego
na kazde z tych dzieci, odszkodowanie
bedzie przystugiwato w wysokosci 147
27 zt

« jezeli do jednorazowego odszkodo-
wania jest uprawnionych réwnocze-
$nie dwoje lub wiecej dzieci zmarte-
go ubezpieczonego lub rencisty, oraz
28 636 zt z tytutu zwiekszenia tego
odszkodowania przystugujgcego na
drugie i kazde nastepne dziecko, od-
szkodowanie bedzie przystugiwato
w wysokosci 147 271 zt

« jezeli obok matzonka lub dzieci do
jednorazowego odszkodowania sa
uprawnieni réwnoczesnie inni czton-
kowie rodziny zmartego ubezpieczo-

nego lub rencisty, kazdemu z nich
niezaleznie od odszkodowania przy-
stugujacego matzonkowi lub dzieciom
bedzie przystugiwato odszkodowanie
w wysokosci 28 636 zt

« jezeli do jednorazowego odszkodo-
wania sg uprawnieni tylko cztonkowie
rodziny inni niz matzonek lub dzieci
zmartego ubezpieczonego lub ren-
cisty, oraz 28 636 zt z tytutu zwiek-
szenia tego odszkodowania przy-
stugujgcego na drugiego i kazdego
nastepnego uprawnionego, bedzie
przystugiwato odszkodowanie w wy-
sokosci 73 635 zt
Podstawa prawna:

1. Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. - Ko-
deks pracy

2. Ustawa z dnia 30 pazdziernika 2002 .
0 ubezpieczeniu spotecznym z tytutu
wypadkow przy pracy i choréb zawo-
dowych

3. Obwieszczenie Ministra Rodziny, Pra-
¢y i Polityki Spotecznej z 28 lutego
2025 r. w sprawie wysokosci kwot
Jjednorazowych odszkodowan z tytutu
wypadku przy pracy lub choroby za-
wodowej w okresie od dnia 1 kwietnia
2025 r. do dnia 31 marca 2026 r.

Zrédto: Infor



Poréwnanie linii kolejowej do filmu Ro-
berta Zemeckisa moze wydawac sie nie-
oczywiste, ale dobrze oddaje sytuacje, w ja-
kiej znalazt sie bohater grany przez Toma
Hanksa — zaginiony i walczacy o przetrwa-
nie mimo licznych przeciwnosci. Gtéwna
bohaterka tego artykutu, linia kolejowa
nr 103, réwniez od lat czeka na ratu-
nek od zapomnienia, cho¢ znajduje sie
W rejonie z najgestsza siatka linii kolejowych
w Matopolsce.
Klatwa ,wygaszania popytu”

Linia kolejowa nr 103 — niespetna 37,5
kilometra toru tgczacego Trzebinie i Wado-
wice przez Spytkowice. Wedtug Bazy Ko-
lejowej obejmuje 3 stacje i 12 przystankéw
osobowych. Linia ma wiele zalet: faczy linie
kolejowe nr 133, 94 i 117, a niegdys stanowi-
fa istotny szlak komunikacyjny, umozliwiajg-
cy podréze do Zakopanedo z pominieciem
Krakowa. Niestety, ta ostatnia cecha stata
sie jednoczesnie jej przeklenstwem.

W latach 90. XX wieku na linii 103 po-
miedzy Trzebinig a Wadowicami kursowa-
o przecietnie 9 par pociggdéw osobowych
(w rekordowym 1992 r. nawet 11 par oraz 2
pociggi dalekobiezne), z dodatkowymi kur-
sami miedzy stacjami posrednimi, jak Spyt-
kowice czy Bolecin. Frekwencja pasaze-
row byta poczatkowo catkiem dobra, lecz
stopniowo spadata z powodu niedopaso-
wanych rozktadéw jazdy i wydtuzonych
czasow przejazdu. Proces ,wygaszania
popytu” — typowy dla linii wymagajacych
inwestycji lub generujgcych niskie dochody
— doprowadzit do zawieszenia ruchu pasa-
zerskiego: w 2002 r. na odcinku Trzebinia
— Spytkowice, a w 2009 r. na odcinku Spyt-
kowice — Wadowice. Znikniecie pociggéw
pasazerskich oznaczato takze wyjatkowo
szybki demontaz sieci trakcyjnej, co unie-
mozliwito ich powrét.

Ptomyk nadziei

W 2016 r. pojawity sie informacje o za-
interesowaniu przywrdéceniem przewozow

pasazerskich na fragmencie linii nr 103
przez spétke SKPL, planujaca pierwsze
kursy na 2017 r. Niestety, te plany nie do-
czekaty sie realizacji. W 2021 r. PLK opu-
blikowata ,,Zamierzenia inwestycyjne na
lata 2021-2030%, w ktérych rewitalizacja
linii nr 103 zostata uwzgledniona jako je-
den z dziesieciu projektéw regionalnych
w  wojewoddztwie matopolskim.  Mimo
poczatkowego entuzjazmu brak konkret-
nych dziatan do dzi§ budzi rozczarowanie.

W ramach projektu pn. ,\Wstepne Stu-
dium Wykonalnosci kolejowych inwestycji
infrastrukturalnych w Matopolsce” anali-
zie poddano odtworzenie linii kolejowej
nr 103 na odcinku Trzebinia-Spytkowice
-Wadowice z przywréoceniem predkosci
maksymalnej 120 km/h, jednak z licznymi
ograniczeniami do 60-80 km/h. Gtéwnym
celem Studium jest opracowanie spéjnej
koncepcji rozwoju infrastruktury kolejo-
wej w Matopolsce w celu zapewnienia
mozliwosci zaspokojenia perspektywicz-
nych potrzeb przewozowych w ruchu pa-
sazerskim i towarowym na tym obszarze.

Plan na ,stotréjke” przewiduje uru-
chomienie potaczen pasazerskich, za-
pewniajacych obstuge miejscowosci zlo-
kalizowanych wzdtuz linii. Dodatkowo,
przywrécenie ruchu na linii kolejowej nr
103 zapewnitoby skomunikowanie z in-
nymi pociggami regionalnymi na stacjach
Trzebinia (LK nr 133), Spytkowice (LK nr
94) oraz Wadowice (LK nr 117), istotnie
przyspieszajac podrdz z miejscowosci le-
zacych przy linii nr 103, oraz z Krakowem
i Katowicami.

Nalezy jednak pokusi¢ sie o dygresje,
ze ze wzgledu na niewielkie odlegtosci
miedzy przystankami i ograniczenia wy-
nikajgce z profilu linii oraz znajdujgcych
sie na niej obiektéw mostowych (na Wisle
i Skawie), rewitalizacja uwzgledniajaca
predko$¢ maksymalng na poziomie 120
km/h moze pociggnac za soba znaczace
koszty. Taka predkos¢ bytaby osiggalna
jedynie na niewielkim odcinku wytgcznie
przez pociagi przyspieszone, a symbolicz-
ny zysk czasowy nie bedzie adekwatnym
ekwiwalentem kosztowniejszej inwestycji.

Jednoczesnie w ramach Studium anali-
zowana jest opcja inwestycyjna polegajaca
na budowie tacznicy kolejowej umozliwia-
jacej potaczenie przystankdédw osobowych
Miejsce i Spytkowice Kepki. Zastosowanie
takiej tgcznicy pozwolitoby na bezposredni
przejazd z linii kolejowej nr 103 na linie nr
94, poruszajgc sie sktadem w kierunku Kra-
kowa i na odwrét — z linii kolejowej nr 94 na
linie kolejowa nr 103 w kierunku Trzebini.

M. Guzik, ,Wrdcqg pociqggi do Spytkowic? Jest chetny przewoZnik”, dostep: Rynek-kolejowy.pl, https.//www.
rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/wroca-pociagi-do-spytkowic-jest-przewoznik-77804.htm|

Walka z wykluczeniem komunikacyjnym
i nowe perspektywy

Reaktywacja linii nr 103 mogtaby znacz-
na miarg przyczynic sie do walki z wyklucze-
niem komunikacyjnym, umozliwiajgc podré-
ze miedzy Spytkowicami a Wadowicami, czy
potaczenie takich migjscowosci jak Alwernia
i Regulice z Katowicami, Chrzanowem i Kra-
kowem. Przywrdcenie potgczenia miedzy
Wadowicami, a Katowicami pozwolitoby na
skrécenie czasu podrézy do okoto 1,5 godzi-
ny. Dodatkowo linia mogtaby odcigzy¢ wezet
krakowski, umozliwiajgc przejazd sezono-
wych pociagéw do Zakopanego bez zmiany
czofa pociggu (jak ma to migjsce w przypad-
ku podrézy liniami nr 97 i 117, gdzie zmiana
czota nastepuje odpowiednio w Zywcu i Biel-
sku-Biate)).

Warto wspomnie¢ o mozliwosci pota-
czenia Energylandii w Zatorze z Gdérnym
Slaskiem przez Trzebinie. Skrécenie czasu
takiego przejazdu do okoto godziny bytoby
znacznym udogodnieniem dla duzej grupy
odwiedzajgcych park rozrywki.

Jednakze, zdaniem autora, przywrécenie
funkcjonalnosci ,stotréjki” wymaga wiecej niz
tylko rewitalizacji do stanu z lat 80. XX wieku.
Modernizacja powinna obejmowac zmia-
ny lokalizacji niektdrych przystankéw blizej
centréw miejscowosci oraz budowe tacznicy
linii 103 i 94 w Spytkowicach. Ze wzgledu na
tatwe warunki terenowe i stworzenie mozli-
wosci powstania trasy umozliwiajgcej odcia-
zenie linii 133, opcje budowy tacznicy nalezy
traktowac jako celowag i zasadna.

Podsumowanie

Jak mawiat Wtadystaw Bartoszewski, ,,sq
W Zyciu rzeczy, ktére warto, i sg takie, ktére
sie opfaca”. Cho¢ nie zawsze to, co sie opta-
ca, jest warte realizacji, w przypadku linii nr
103 rewitalizacja jest zaréwno wartosciowa,
jak i przysztosciowa. Moze stanowic nieoce-
niong rezerwe dla infrastruktury kolejowej
oraz narzedzie walki z wykluczeniem komu-
nikacyjnym, szczegdlnie w zmieniajacych sie
warunkach transportowych i spotecznych.
Rewitalizacja jawi sie jako celowa takze
Z uwagi na niepewna sytuacje geopolityczng
oraz mozliwo$¢ transportu towaréw z pomi-
nieciem duzych weztéw kolejowych. Takie
Lrozdrobnienie” transportu pozytywnie wpty-
nie na przepustowosc linii nr 133, chociazby
przez mozliwos¢ kierowania czesci skia-
déw towarowych, poruszajacych sie na linii
wschéd-zachéd, na alternatywne trasy.

Michat Karczmitowicz
& Andrzej Van-Selow
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ZMODERNIZUJEMY NAJWAZNIEJSZA LINIE KOLEJOWA
W WOJEWODZTWIE SWIETOKRZYSKIM

Polskie Linie Kolejowe SA otrzymaja niemal 2 mid zt kredytu od Europejskie-
go Banku Inwestycyjnego. Kwota ta wspomoze modernizacje linii kolejowej nr
8 na odcinku Skarzysko-Kamienna — Kielce Gtéwne — Koztéw. Trasa, ktora taczy
Swietokrzyskie na osi pétnoc-potudnie, zyska nowe mozliwosci transportu ludzi
i towaréw. Wymienimy perony, tory, siec trakcyjna i system sterowania ruchem
pociaggéw. Wybudujemy nowe wiadukty i przejscia podziemne. Skrécimy czas
przejazdu i utatwimy dostep do pociagéw dla tysiecy podréznych w regionie.

Umowa podpisana przez PLK SA
z EBI zaktada udzielenie kredytu
w wysokosci do 450 min € (przeszto
1,9 mld zt) na modernizacje linii kole-
jowej nr 8, na odcinku Skarzysko-Ka-
mienna — Kielce Gtéwne — Koztdow.
Strategiczna inwestycja dla woje-
woédztwa $Swietokrzyskiego bedzie
polegac¢ na catkowitej przebudowie
i unowoczes$nieniu infrastruktury
kolejowej na najwazniejszej trasie
w regionie, ktéra komunikuje Kiel-
ce z Krakowem, todzig, Radomiem
i Warszawa, a takze petniistotng role
w przewozie towaréw w tej czesci
Polski. W ramach podzielonego na
mniejsze etapy zadania wymienimy
tory kolejowe, sie¢ trakcyjng i sys-
tem sterowania ruchem pociggow.
Powstang nowoczesne perony na
stacjach i przystankach, ktére beda
w petni dostepne dla oséb o ogra-
niczonej mozliwosci poruszania sie.
Powstang nowe skrzyzowania bez-
kolizyjne, a wzrost bezpieczenstwa
zapewni réwniez wymiana urzadzenh
na przejazdach kolejowo-drogo-
wych. Dzieki podniesieniu predkosci

10 SOLIDARNOSC w PEELKA 05 (213) / 2025

pociggdédw do 120 km/h, a takze do-
budowie dodatkowych toréw na sta-
cjach, zwiekszy sie przepustowosc
tego odcinka.

— Rozwéj nowoczesnej sieci
transportowej to jeden z kluczo-
wych kierunkéw inwestycyjnych Eu-
ropejskiego Banku Inwestycyjnego
w Polsce - na ten cel przeznaczy-
liSmy juz w sumie ponad 35 miliar-
doéw euro od poczatku dziatalnosci
w kraju. Rozbudowa potaczen kole-
jowych jest szczegdlnie wazna, po-
niewaz przyczynia sie do poprawy
mobilnosci i rozwoju regionalnego,
dziatajac jednoczesnie na rzecz kli-
matu i Srodowiska. EBI i PLK SA ta-
czy wieloletnie partnerstwo na rzecz
zrobwnowazonych potaczen kolejo-
wych w Polsce. Najnowsza umowa
pozwoli usprawni¢ potaczenia pa-
sazerskie i przewdz towardw na po-
tudniu kraj, a wkrétce spodziewamy
sie kolejnych odston naszej wspot-
pracy - méwi Wiceprezes EBI, prof.
Teresa Czerwinska.

W 2024 Grupa EBI przeznaczyta
ponad 1,3 mld euro na inwestycje

transportowe na poziomie lokalnym,
regionalnym i krajowym w Polsce,
co stanowi ponad 20% tacznego fi-
nansowania. Kredytowanie EBI dla
PLK SA w ramach ponad 20 zawar-
tych dotychczas uméw przekracza
4,6 mld euro, a przewidywane dalsze
finansowanie dla nowych projektéw
kolejowych siega kolejnych 1,3 mid
euro.

- Kontynuujemy wzmacnianie
polskiej gospodarki poprzez nowe,
wielomiliardowe inwestycje w kolej.
Aktywnie korzystamy z zewnetrznych
Zzrédet finansowania, czego przy-
ktadem jest dzisiejsza umowa z EBI.
W ostatnim czasie PLK SA uruchomi-
ty przetargi o wartosci niemal 30 mlid
zt — méwi Matgorzata Kuczewska-ta-
ska, cztonek zarzadu PLK SA, dyrek-
tor ds. finansowych.

Projekt ,,Prace na linii kolejowej nr
8 na odcinku Skarzysko-Kamienna —
Kielce — Koztéw” obejmuje moderni-
zacje kluczowego dla regionu szlaku
transportowego. Zadanie podzielone
jest na trzy etapy. Na odcinki Skar-
zysko-Kamienna — Tumlin i Sitkdw-
ka Nowiny — Koztéw gotowa jest juz
dokumentacja projektowa, ktéra po-
wstata przy wspoétfinansowaniu Unii
Europejskiej, w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodo-
wisko. Przygotowujemy sie do opra-
cowania projektu dla odcinka Sitkéw-
ka Nowiny — Tumlin, obejmujgcego
rowniez stacje Kielce Gtéwne.

W listopadzie 2024 roku rozpo-
czeliSmy prace na potudniowym od-
cinku linii kolejowej nr 8. Zadanie za
przeszto 300 min zt to modernizacja
11 km tordéw, wraz ze stacjg w Kozto-
wie oraz przystankiem w Klimonto-
wie i bedzie gotowe w 2027 roku.
Rok pdzniej planujemy zakonczy¢
prace na pétnocnym odcinku tej
linii  kolejowej, pomiedzy Skarzy-
skiem-Kamienng a Tumlinem. Obec-
nie trwa procedura przetargowa.
Ten fragment inwestycji ubiega sie
rowniez o wspoétfinansowanie przez
Unie Europejska w ramach progra-
mu ,Fundusze Europejskie dla Polski
Wschodniej”. Cato$¢ zadania zosta-
ta wpisana do Krajowego Programu
Kolejowego z datg realizacji do 2032
roku.

Autor: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.



PLK SA WPROWADZAJA NOWE
WYTYCZNE ZWIEKSZAJACE
EFEKTYWNOSC
| BEZPIECZENSTWO RUCHU
KOLEJOWEGO

Polskie Linie Kolejowe wprowadzaja nowe regulacje, ktére umozliwia-
ja bezpieczniejsze prowadzenie prac na torach. Dzieki nowym rozwigza-
niom ruch pociggéw obok prowadzonych robét bedzie mozliwy z wyz-
szymi predkosciami, co przyczyni sie do wiekszej przepustowosci torow
w trakcie prowadzenia prac inwestycyjnych oraz utrzymaniowych.

W trosce o poprawe bezpie-
czenstwa i sprawnosci prowadze-
nia ruchu kolejowego, Polskie Linie
Kolejowe SA wprowadzity nowe
wytyczne zabezpieczenia miejsca
robét wykonywanych na torze za-
mknietym podczas prowadzenia
ruchu pojazdéw kolejowych po
sasiednim torze czynnym ,,1d-18".
Nowo przyjete zasady majg na celu
zapewnienie wyzszego poziomu
bezpieczenstwa dla pracownikéw
wykonujacych prace torowe oraz
pociggdéw przejezdzajacych obok
prowadzonych prac.

Zgodnie z nowymi wytycznymi,
od wykonawcéw wymagane bedzie
zastosowanie odpowiednich sys-
temdéw ostrzegania lub wygrodzen
w rejonie robo6t. Wytyczne definiu-
ja jakie zabezpieczenia techniczne
bedg wymagane w zaleznosci od
predkosci poruszania sie pociggéw
po sasiednim torze. Zastosowanie
odpowiednich zabezpieczen umoz-

liwi prowadzenie ruchu obok miejsc
prowadzenia robét z predkosciami
nawet do 200 km/h.

W ramach nowych wytycznych
rozszerzono wykaz sposoboéw
ostrzegania i wygrodzenia o syste-
my ostrzegania bazujgce na danych
z systemu ETCS (SOETCS) oraz inne
sposoby zabezpieczenia miejsca
robét wynikajace z wewnetrznych
uregulowan PLK SA.

Dzieki tym zmianom, w trakcie
prowadzenia prac inwestycyjnych
i utrzymaniowych, mozliwe bedzie
efektywniejsze wykorzystanie do-
stepnych toréw, co przyczyni sie
do wiekszej przepustowosci oraz
mniejszego zaktdcania regularnego
ruchu pocigagow.

Nowe wytyczne to kolejny krok
w dazeniu do zwiekszenia para-
metréow przepustowosci oraz bez-
pieczeistwa w polskim systemie
kolejowym. Polskie Linie Kolejowe
SA nieustannie wdrazajg innowacyj-

ne rozwigzania, ktére wptywaja na
rozw@j infrastruktury kolejowej oraz
poprawe jakosci ustug transporto-
wych.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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warzyszenia Mitosnikéw Kolei, ktérzy
zapaleniem zniczy i chwilg refleksji
pragneli uczci¢ pamieé oséb zwigza-
nych z budowa linii taczacej Herby
z Podzamczem (obecnie czes$¢ Wie-
ruszowa).

Zatrzymano sie przy grobach,
w ktérych spoczeli (w kolejnosci od-
wiedzania kwater): organizator robét
— Witodzimierz Filipkowski; kierow-
nik budowy odcinka Osowa — Kack
Wielki — Marian Piskorski; zastepca
kierownika budowy odcinka Siem-
kowice — Czestochowa — Zygmunt
Piskorski; naczelny kierownik budo-
wy — Jézef Tymoteusz Nowkunski;
projektant i konstruktor — Kazimierz
Stefan Brandt; gtéwny projektant
i kierownik budowy portu Gdynia —
Tadeusz Wenda; technolog robdét —
Stanistaw Pietkiewicz; spoczywajacy
w jednej kwaterze ministrowie — Al-
fons Kiihn, Michat Butkiewicz i Kazi-
mierz Tyszka; dwukrotny premier, au-
tor reformy walutowej — Wtadystaw
Grabski.

Ponad dwugodzinng wedréwke
alejkami warszawskiej nekropolii za-
konczono w najstarszej czesci cmen-
tarza, gdzie spoczywajg: pomocnik
dozorcy plantowego (toromistrz) —
Wtadystaw Stanistaw Reymont (zmart
5 grudnia 1925), projektanci trasy
Drogi Zelaznej Warszawsko-Wieden-
skiej — Stanistaw Wysocki (urodzit sie
14 kwietnia 1805) i Teodor Urbanski,
prezydent Stanistaw Wojciechowski
(23 czerwca 1925 podpisat ustawe
o budowie kolei Kalety — Podzamcze)
oraz pierwszy polski maszynista ko-
lejowy — Leon Miaskowski.

Inicjatorem spotkania na Starych
Powazkach byt opiekun Sali Tradycji
Magistrali Weglowej Slask — Porty
im. inz. J6zefa Nowkunskiego w Her-
bach, Stanistaw Kokot. Swojg wiedza
przy kolejnych grobach dzielili sie
podajacy te informacje Andrzej Koza
i Marek Moczulski, ktéry trase space-
ru wytyczyt.

M. Moczulski

WYDAWCA: Sekcja Zawodowa Infrastruktury Kolejowej NSZZ ,Solidarnos$¢”, ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa; tel.: 22 473 26 82, www.plk.ksk.org.pl. Redaguje zespot:
Henryk Sikora, Zdzistaw Jasinski, Piotr Pazera, Matgorzata Jedrusik, Roman Kowalski, Andrzej Van-Selow.
DRUK i SKEADANIE: Agencja Reklamowo-Wydawnicza NAVIA s.c. Halina Cygnarowicz, Anna Tereszynska, ul. Wojewddzka 24/3, 40-026 Katowice; tel.: 32 782 61 62,

www.navia.pl. Koordynator projektu: Anna Tereszyrska.

Redakcja zastrzega sobie prawo dokonywania zmian tytutéw i w tekstach.
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ZDUNSKA WOLA
UL. DOLNA 41

W TRAKCJE TURNIEIU ZAPEVUNIANTY
« catodzienne wyiywienie i napoje "=
« opieke medyczng i ubezpieczenie NW
« puchary dla najlepszych druzyn oraz limitowane koszulkl turniciowe
« 0bstuge muzyczng i profesjonalng oprawe obiektu

Organizatorem wydarzenia jest Sekcja Zawodowa Infrastruktury KﬂlBIUWBI NSZZ “thﬂarnnsc" |

ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa, e-mail: sekretarz@szik-solidarnosc.org.pl, WWW.SZIk-SOlIﬂﬂI’ﬂﬂSG.ﬂ[g.l]l
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BOCZNICA KOLEJOWA  Woobeco

IMPREZA JEST DOSTEPNA DLA WSZYSTKICH CHETNYCH, BEZPEATNY; DOWOZNA MIEJSCE IMPREZY
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