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CZY BEDZIE
WIEKSZA NAGRODA
Z OKAZJI SWIETA
KOLEJARZA?

Sekcja Zawodowa Infrastruktury Ko-
lejowej NSZZ ,,Solidarnos¢” w stanowi-
sku Rady SZIK (nr 4/2024 z 1710.2024
r) wystgpita w imieniu zaktadowych
organizacji zwigzkowych NSZZ ,Soli-
darnos¢” dziatajacych w jednostkach
organizacyjnych PLK z wnioskiem
o wyptate dla pracownikdéw tej Spotki
zwiekszonej nagrody pienieznej z oka-
zji Swieta Kolejarza przystugujacej na
podstawie Zaktadowego Uktadu Zbio-
rowego Pracy (ZUZP) w terminie wypta-
ty za miesiac listopad 2024 .

815,39 zt
Tyle wyniesie nagroda z okazji
Swieta Kolejarza w 2024 r. na podsta-
wie ZUZP (10 % jednomiesiecznego
przecietnego wynagrodzenia w PLK za
rok poprzedni).
(red)

ZAMIESZANIE
WOKOL Ir-1

W odpowiedzi na pismo o sygnaturze
SZIK 75/09/2024 z 30 wrzesnia 2024 r.in-
formuje, ze zmiany w ,Instrukcji o prowa-
dzeniu ruchu pociggéw Ir-1”, zwanej dalej
Jnstrukcjg Ir-1” lub ,Instrukcjg”, w czesci
dotyczacej 8 48 ust. | oraz § 64 ust. 9 sg
wynikiem ustalen ze spotkania Zespotu
zadaniowego ds. monitorowania pozio-
mu bezpieczenstwa sektora kolejowego
w Polsce, zwanego dalej ,,Zespotem”, do-
tyczacego zwiekszenia na sieci kolejowej
liczby zdarzen typu SPAD (ang. signal pas-
sed at dangcr), ktére odbyto sie; 29 sierp-
nia 2024 r. w siedzibie Urzedu Transportu
Kolejowego.

Spotkanie zostato zorganizowane
bezposrednio po dwdch incydentach ka-
tegorii C44 (niezatrzymanie sie pojazdu

RADA SZIK OBRADOWALA

T ! 2%

Cztonkowie Rady SZIK prze pnikem amietniajqcym stfzelonych w 1981 r. gérnikow.
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kolejowego przed sygnatem ,Stéj” lub
w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzy-
ma¢, albo uruchomienie pojazdu kolejo-
wego bez wymaganego zezwolenia), za-
istniatych 24 sierpnia 2024 .

Pierwsze zdarzenie miato miejsce
w stacji Trzebinia, gdzie maszynista pocia-
gu jadacego z predkoscig 155 km/h w jed-
noosobowej obsadzie, pomingt semafor
wyjazdowy wskazujgcy sygnat ,Stoj”,
a oba pociaggi pasazerskie jadace tym sa-
mym torem zatrzymaty sie; w odlegtosci
ok. 150 metréw od siebie. Natomiast drugi
incydent miat miejsce na szlaku Cierpice -
Solec Kujawski, gdzie maszynista pominat
semafor ostepowy ,,F” wskazujgcy sygnat
~Sto]” i w efekcie wjechat na odstep zaj-
mowany przez pocigg spoétki Lotos Kolej
sp. z 0.0. Dyzurna ruchu dokonata zatrzy-
mania pociggu poprzez powiadomienie
maszynisty przez radiotelefon.

Zdarzenia te, pomimo braku negatyw-
nych konsekwengcji, stanowity powazne
zagrozenie bezpieczenstwa mchu kole-
jowego i mogty zakoriczy< sie powaznym
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L.SOLIDARNOSC”
WYRAZILA
SPRZECIW

Obradujgca 16 i 17 pazdziernika br.
Rada Sekcji Zawodowej Infrastruktury Ko-
lejowej NSZZ ,Solidarno$¢” wypracowata
kilka dokumentéw. Najwazniejszym z nich
(ktéry jest reakcjg na aktualng sytuacje
w PLK) jest obszerne stanowisko ws. na-
ktadania dodatkowych obowigzkéw dla
dyzurnych ruchu.

Zwigzek wyrazit w nim swoj sprzeciw
wobec nasilajgcym sie dziataniom admi-
nistracji kolejowej, ktére naktadajg wcigz
nowe — dodatkowe obowigzki na dyzur-
nych ruchu.

W trakcie obrad jeden z uczestnikéw
trafnie okreslit aktualng sytuacje — ,,dyzur-
ny ruchu jest od bezpiecznego prowadze-
nia ruchu pociagdw, a nie do prowadzenia
dokumentaciji, a tu znowu zmiana Instrukgji
Ir-1 i narzucanie kolejnego obowigzku ..”".
Stanowisko trafito m.in. do Zarzadu PLK.

Dokoniczenie na stronie 9
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Z PRAC RADY NADZORCZEJ

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

29 pazdziernika

Rada Nadzorcza PLK obradowata na
comiesiecznym posiedzeniu w sktadzie
rozszerzonym, dziewiecioosobowym.
Walne PLK powotato koncem wrzesnia
br. na cztonka Rady Pana Kazimierza Ka-
rolczaka (przewodniczacy zarzadu Gor-
noslasko-Zagtebiowskiej Metropolii). Ob-
rady rozpoczety sprawy proceduralne,
przyjecie porzadku obrad oraz protokotu
z poprzedniego posiedzenia Rady (19
wrzesnia 2024 r.).

Rada Nadzorcza PLK ma przypisane
kompetencje w zakresie sprawowania
statego nadzoru nad dziatalnoscig Spotki
we wszystkich obszarach jej dziatalnosci.
Ponizej przekazuje informacje o najwaz-
niejszych sprawach, ktérymi Rada sie zaj-
mowata.

Ruch towarowy ,,dotuje” przychody PLK

Rada zapoznata sie z biezgca sytuacjg
finansowa PLK, w okresie od stycznia do
sierpnia 2024 r. Oméwione zostaty naj-
wazniejsze wyniki ekonomiczno-finan-
sowe PLK (m.in. wykorzystanie srodkéw
publicznych, zatrudnienie i koszty pracy).

Przychody z dziatalnosci operacyjnej
sg realizowane zgodnie z planem. Waz-
nym ich elementem sg przychody od
przewoznikéw kolejowych z udostepnia-
nia linii kolejowych.

Od przewoznikéw pasazerskich przy-
chody te sg na poziomie 100 % planu
(w kolejnosci z najwiekszymi przychoda-
mi, procent do planu): Koleje Mazowiec-
kie, Intercity i Polregio. Gorsza sytuacja
wystepuje w ruchu towarowym, gdzie
przychody za dostep do infrastruktury
sg na poziomie ok. 96 % w poréwnaniu
z planem (Cargo w restrukturyzacji - ok.
84 % planu).

Obok problemoéw z przychodami od
przewoznikéw towarowych dyskusja
dotyczyta takze poziomu wykorzystania
funduszu wynagrodzen (oszczednosci).
Przedstawiciele pracownikéw zawnio-
skowali wyptate zwiekszonej nagrody
dla pracownikéw PLK z okazji Swieta Ko-
lejarza (wniosek ,Solidarnosci” wptynat
juz wezesniej do Zarzadu Spéiki).

Trudne inwestycje
Rada wystuchata informacje z bie-

zacej sytuacji zaistniatej przy realizacji
jednej z najtrudniejszych inwestycji pro-
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wadzonych obecnie przez PLK, budowy
tunelu w Lodzi. Trwa tam drgzenie tunelu
(Srednica 13 m.), ktéry potaczy stacje Fa-
bryczna, Kaliska i Zabieniec.

Gtéwna nitke - dwutorowa - drazy
TBM (tunnel boring machine) ,Katarzy-
na”. Maszyna przechodzi obecnie pod
centrum miasta gdzie jest kilkadziesiagt
kamienic w tym kilkanascie nadajgcych
sie do rozbidrki (grozg zawaleniem, a na
wyburzenia nie zgadza sie konserwator
zabytkéw).

W  ostatnich tygodniach w trakcie
drazenia zawalita sie jedna z kamienic,
co czasowo wstrzymato prace. Przyjeta
technologia zaktada w trakcie drazenia
réwnoczesne zageszczanie gruntu beto-
nem. Ma to zabezpiecza¢ grunt czynigc
go stabilnym i bezpiecznym dla znajdu-
jacych sie nad tunelem budynkéw. Za-
walenie — katastrofa budowlana spowo-
dowata ze ok. 20 rodzin pozostato bez
mieszkan (ok. 200 oséb na czas drazenia
jest w hotelach).

W  wyniku katastrofy wstrzymano
drazenie i trwa analiza jej przyczyn. Zo-
bowigzania wynikajace z zaistniatych
zdarzen spoczywajg na wykonawcy. PLK
jako inwestor ponosi obecnie skutki bar-
dziej wizerunkowe.

Druga inwestycjg, ktéra zostata nie-
dawno rozpoczeta, a jest w kategorii
trudnych, to modernizacja ,Katowickiego
wezta kolejowego”. Przy tej okazji gre-
mialnie poruszono sprawe pominiecia
modernizacji odcinka linii kolejowej po-
miedzy Bedzinem a Dabrowa Gérnicza.
Niezbednym jest znalezienie $rodkéw
finansowych na ten odcinek, tak aby jako
zmodernizowany cigg eksploatacyjny
w catosci byt oddany w tym samym cza-
sie.

W innym przypadku odcinek ten be-
dzie ,waskim gardtem”, co nie spowodu-
je zaktadanych efektéw projektowanej
obecnie modernizacji na tym odcinku.

Program przystankowy ,,pod lupa”

Zgodnie ze wskazaniem Ministerstwa
Infrastruktury, Rada Nadzorcza na pod-
stawie obowigzujgcych w PLK przepiséw
zainicjowata postepowanie zakupowe
na wykonanie ekspertyzy sprawdzajacej
przygotowanie PLK do realizacji rzado-
wego programu budowy lub moderniza-
cji przystankow kolejowych na lata 2021-

2024 r.

2025.

Chodzi o sprawdzenie zasadno-
sci wydatkowania Srodkéw publicz-
nych, wtasciwej lokalizacji przystankéw
i ich parametry dostosowane do potrzeb
przewoznikéw oraz rzetelnos¢ anali-
zy rynku (np. efektywne wykorzystanie
przystankéw pod kontem ilosci pasaze-
réw).

Lista podstawowa Programu przy-
stankowego zawiera ok. 214 zadan
z czego 120 przystankdw juz zostato od-
danych do uzytku (56 %). W trakcie reali-
zacji jest ok. 40 przystankéw (20 %).

Oprécz zadan peronowych czescig
programu sg zadania parkingowe. Do-
tychczas ukonczono budowe parkingow
w 17 lokalizacjach. W trakcie budowy jest
77 parkingdw. tacznie stanowi to ok. 50
% przyjetych do realizacji parkingéw.

Warto przypomnie¢ o roli samorza-
déw lokalnych we wskazywaniu lokaliza-
cji przystankéw i parkingéw. Po oddaniu
ich do eksploatacji sg to czesto lokal-
ne ,centra przesiadkowe” spetniajgce
atrakcyjna oferte dla podréznych. Trud-
no to kwestionowac chociazby po rekor-
dowych ilosciach przewozonych pasa-
zeréw przez kolejowych przewoznikéw
samorzadowych.

Program Kolej plus na rozdrozu

Podstawowym celem programu jest
budowa Ilub modernizacja linii kolejo-
wych dajgcych potgczenie z miastami
wojewodzkimi miejscowosci, ktdére po-
siadajg powyzej 10 tys. mieszkancow.
Program jest dedykowany gtéwnie sa-
morzgdom wojewddzkim, ktdére wskazy-
waty zadania na swoim terenie i musiaty
zabezpieczy¢ co najmniej 15 % warto-
sci projektu. Do konca 2023 r. zawarto
z samorzadami 35 uméw na realizacje
zakwalifikowanych do programu pro-
jektéw (najwiecej bo 8 w wojewddztwie
Slaskim).

Obecnie program jest w trakcie re-
wizji, a niektére samorzady wojewddz-
kie chca zrezygnowac ze wskazanych
przez siebie inwestycji. Takim przykta-
dem jest samorzad wojewddztwa wiel-
kopolskiego i rezygnacja z budowy linii
kolejowej Turek-Konin (38 km. linii). Sa
tez projekty oprotestowane przez czesc
mieszkancéw gdzie ma powstaé nowa li-
nia kolejowa. Takim przyktadem jest linia



Krakéw-Myslenice (woj. Matopolskie).
Takie dziatania moga by¢ pretekstem do
odstgpieniu od jej budowy, chociaz jej
potrzeba (na 22 km. faczy 2 miasta i kilka
gmin z Krakowem) i efektywnos¢ do wyko-
rzystania w ruchu aglomeracyjnym nie jest
do podwazenia.

Inne tematy

Rada zajmowata sie réwniez m.in. na-
stepujacymi sprawami: realizacjg Strategii
PLK (do 2030 r), wspdtpracg z CPK sp.
z 0.0. w zakresie spojnych z PLK standar-
doéw i parametréw infrastruktury, poprawg

parametréw i modernizacjg linii kolejowej
25 (L6dz — Skarzysko Kamienna) i roz-
wazeniem mozliwosci wiaczenia jej do
Programu Polska Wschodnia, przygoto-
waniem do wdrozenia technologii BIM
poprawiajgcej weryfikacje dokumentacji
projektowej, skonsolidowanym rapor-
tem za 6 miesiecy br. spétki Trakcja S.A.,
postepem prac na linii kolejowej 404 na
odcinku Szczecinek-Biatogard, odzyski-
waniem i gospodarowaniem (zabudowa)
materiatéw starouzytecznych, umowa na
Swiadczenie ustug prawnych na rzecz
Komendy Gtéwnej SOK, przeniesieniem
wiasnosci sktadnikéw infrastruktury kole-

jowej oraz gruntéw pod liniami kolejowymi
(pojawit sie pomyst zmiany ustawy o PKP
i przejecie infrastruktury przez podziat
PKP S.A zamiast aportu i ZCP), kontrolami
instytucji zewnetrznych w PLK, bez prze-
targowym zleceniem (n.p. Regulaminu)
przez PLK robdt utrzymaniowych spotkom
zaleznym (Dolkom Wroctaw, ZRK-DOM
Poznan, PPM-T Gdansk i PNUIK Krakow),
prawidtowoscig procedur przetargowych
w ZRK-DOM Poznan oraz przegladem
uchwat przyjetych przez Zarzad PLK (od
ostatniego posiedzenia Rady).

Henryk Sikora
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wypadkiem, a co za tym idzie spowodowac
ofiary $miertelne, obrazenia oraz znaczne
uszkodzenia infrastruktury i taboru.

Podczas spotkania Zespotu, w kto-
rym udziat wzigt m.in. Podsekretarz Stanu
w  Ministerstwie Infrastruktury, szczegé-
tfowo omdwione zostaty w/w incydenty,
a takze inne podobne zdarzenia majace
miejsce w ostatnim czasie na sieci kolejo-
wej.

Wskazac nalezy, ze w okresie od stycz-
nia 2024 r. do sierpnia 2024 r. w porow-
naniu z analogicznym okresem 2023 roku
liczba wypadkdéw kategorii BO4 wzrosta
o 14%, natomiast liczba incydentéw C44
wzrosta 0 24%. Z uwagi na (ten niepoko-
jacy trend wzrostowy zdarzen typu SPAD
oraz brak skutecznosci srodkéw kontroli
ryzyka, oprocz dziatan, ktére w dtuzszej
perspektywie przyczynig sie do zmniegj-
szenia badz catkowitego wyeliminowania
ryzyka tego typu zdarzen, zaproponowano
takze dziatania dorazne, ktére nalezy pod-
jac¢ niezwtocznie.

Podkreslenia wymaga, ze gtdéwnym
przedsiewzieciem, ktére korzystnie wpty-
nie na zmniejszenie liczby zdarzen jest
wprowadzenie systemu ETCS, w tym
w wersji Limited Supervision, zwanego da-
lej ,ETCS LS”, na wszystkich liniach kolejo-
wych, ktére nie beda wyposazone w syste-
my klasy A. Jest to jednak przedsiewziecie
dtugoterminowe, ktérego efekty beda wi-
doczne w perspektywie wieloletniej.

Rozwigzaniem mozliwym do wdroze-
nia w krétszej perspektywie czasu, jest
wprowadzenie przepiséw umozliwiajg-
cych obstuge dwuosobowa pociggu przy
predkosci powyzej 130 km/h, przy braku
systemu ETCS. Prowadzenie pociggu
w podwdjnej obsadzie w sytuacji zwiek-
szonej predkosci pociggu i braku dodatko-
wego technicznego wsparcia maszynisty,
stanowitoby tymczasowe rozwigzanie,
ktére podniesie skutecznos¢ w obserwacji
przedpola jazdy oraz sygnatéw i wskazni-
kow przytorowych.

Innym dziataniem, takze niezbed-
nym z punktu widzenia bezpieczenstwa,
jest szybkie wprowadzenie przepiséw
umozliwiajagcych montaz petnego moni-
toringu w kabinie maszynisty, rejestruja-
cego zaréwno wizje, jak i dZzwiek. Obec-
nie obowigzujace przepisy ustawy z dnia
26 czerwca 1974 r. - Kodeks pracy (tekst
jednolity: Dz. U. z 2023 r. poz. 1465, z p6z-
niejszymi zmianami.), jak i przepisy ustawy
z dnia 10 maja 2018 r. o ochronie danych
osobowych (tekst jednolity). Dz. U.z 2019.
poz. 1781), dopuszczaja rejestracje jedynie
obrazu bez dzwieku.

Doposazenie pojazddw trakcyjnych

Prezes
Urzedu Transportu Kolejowego

w system monitoringu wewnatrz kabiny
przyczyni sie do wiekszej dyscypliny pra-
cy maszynistéw, a takze utatwi badanie
ewentualnych zdarzen kolejowych przez
komisje kolejowe i umozliwi petng identy-
fikacje przyczyn tych zdarzen.

Na spotkaniu Zespotu ustalono, ze
ww. zmiana instrukcji Ir-1, jako dziatanie
krétkoterminowe, powinna obejmowad
obligatoryjne wprowadzenie obowigzku
powiadamiania maszynistéw przez dyzur-
nych ruchu w nadzwyczajnych przypad-
kach pojawienia sie zmian w sytuacji ru-
chowej wymagajgcej zatrzymania pociggu
lub zmniejszenia jego predkosci.

Przypomnie¢ nalezy, ze w tym kierun-
ku zmierzaty takze rekomendacje Preze-
sa Urzedu Transportu Kolejowego, dalej
LPrezesa UTK”, wydane w pi$mie nr CEM-
M-WEKM, 47.28.2024.2, ZB z 7 czerwca
2024 r. Ich podstawa byty inne niebez-
pieczne zdarzenia kolejowe, 1. kolizja po-
ciggu nr 524009 (PKP CARGO S.A)) z po-
ciggiem nr 93965 (,Koleje Mazowieckie
-KM” sp. z 0.0.) zaistniata 24 sierpnia 2023
r. w stacji Skierniewice oraz wjazd pociggu
nr LTE 445526 w droge ochronna przebie-

gu pociggu EIE 6124 (Pendolino) w dniu 27
pazdziernika 2023 r. w stacji Herby Stare.

Zauwazy¢ nalezy, ze pomimo jedno-
znacznych konkluzji z posiedzenia Zespo-
fu w powyzszym zakresie, wprowadzone
w ostatnim czasie zmiany w instrukcji Ir-1
przez zarzadce infrastruktury PKP Pol-
skie Linie Kolejowe S.A. sa nieprecyzyjne
i nie zmierzaja w kierunku wydanych re-
komendacji. Zapisy te w dalszym ciggu
nie wprowadzajg jednoznacznych zasad
powiadamiania maszynistébw o sytuacji
ruchowej odbiegajgcej od opracowanego
wewnetrznego rozktadu jazdy pociggdw.
Nadal to maszynista zobowigzany jest
jako pierwszy dopytywac sie dyzurnego
ruchu o przyczynach niepodania sygnatu
zezwalajacego, pomimo tego, ze to dyzur-
ny ruchu zna sytuacje ruchowa i powdd
wyséwietlonego sygnatu ,,Stoj”.

W ocenie Prezesa UTK. instrukcja
Ir-l wymaga dalszych zmian w celu dosto-
sowania jej zapiséw do wydanych zalecen,
dlatego Prezes UTK zwrdécit sie pismem
DM13- WMIA.47.36.2024.1.Z z 23 wrze$nia
2024 r. do PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
o doprecyzowanie zapisOw w ww. zakre-
sie. Zgodnie ze stanowiskiem Prezesa
UTK, wprowadzenie zmian do Instrukcji
Ir-l jest (niezbedne do zapewnienia odpo-
wiedniego poziomu bezpieczenstwa).

Informuje przy tym, ze Prezes UTK
nie jest wiasciwy do rozstrzygania kwestii
organizacji i ergonomii stanowisk pracy
dyzurnych ruchu oraz przeprowadza-
nia oceny obcigzenia praca. Prezes UTK
zaznacza, ze zastosowanie majg tu we-
wnetrzne regulacje i procedury systemu
zarzadzania bezpieczenstwem, w szcze-
goélnosci dotyczace zarzadzania ryzykiem
operacyjnym i ryzykiem zawodowym oraz
zarzadzania zmiana, co wynika z przepi-
sOw rozporzadzenia 2018 nr 762 z dnia
8 marca 2018 r. oraz rozporzadzenia
402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r.

Ignacy Gora
Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
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RADA SZIK OBRADOWALA W KATOWICACH

Fot. M. Jedrusik

W obradach uczestniczyt prezes PLK pan Piotr Wyborski (na zdjeciu w srodkuy).

Cztonkowie Rady Sekgji Zawodowej In-
frastruktury Kolejowej NSZZ ,Solidarnos¢”
w dniach od 16 do 17 pazdziernika br. w Ka-
towicach prowadzili obrady, na ktére w dru-
gim dniu zaproszony zostat Piotr Wyborski,
prezes PLK.

Takie zestawienie osobowe pozwolito
ustysze¢ gtos przedstawicieli Rady repre-
zentujgcych wszystkie jednostki organi-
zacyjne naszej Spétki. Liderzy organizadji
przypisanych terytorialnie do kazdej czesci
Polski mogli porusza¢ problemy z catego
obszaru, ktérym zajmuje sie PLK. Z kolei
obecnos$¢ zaproszonego goscia pozwolita
na prawdziwag interakcje w ramach dialogu
spotecznego przedstawicieli Rady SZIK.

Dzien pierwszy (16:10.2024 r.)

Jedna z wazniejszych spraw, ktérymi
zajmowata sie Rada byto omdwienie re-
alizacji 9 postulatéw SZIK zgtoszonych do
Zarzadu Spdtki w kwietniu br.

Przewodniczacy Henryk Sikora oméwit
przebieg dotychczasowych rozmoéw z pra-
codawca. Jak pamietamy pierwszy z nich
to wzrost wynagrodzenia zasadniczego
dla pracownikéw PLK (zostat zrealizowany).
W zakresie kolejnych 8 postulatow trwa-
ja rozmowy z pracodawca. W przypadku
trzech z nich rozmowy sg finalizowane:

- dodatkowe wptat przez pracodaw-
ce do PPK — pracodawca zaproponowat
wzrost wptaty dla pracownikéw ze stazem
pracy w PLK minimum 5 lat do 2%,

- refundacje sktadki pakietu podstawo-
wego w Polisie ,Zdrowie” — pojawita sie
deklaracja ze strony pracodawcy w zwigz-
ku z wygasnieciem w dniu 31.06.2025 r.

umowy (postepowanie zakupowe) w ra-
mach ktérej bedzie uwzgledniony postulat
dodatkowych wptat do polisy,

- dostosowanie wymogdw stazu pracy
i kwalifikacji stanowisk pracy, ujetych w In-
strukgji la-5 do nadrzednych aktéw praw-
nych — ostatnio zmieniona instrukcja la-5
zostata dostosowana do aktéw nadrzed-
nych i nie ma potrzeby dokonywania zmian
w ZUZP po jej wprowadzeniu.

Kolejnym punktem obrad byto informa-
Gja z najwazniejszych spraw ktorymi zajmo-
wata sie Rada w ostatnim czasie.

W dniu 1709.2024 r. przyjete zostato
Stanowisko nr 2/24 Rady SZIK w sprawie
instrukgiji Ir-1. To sprzeciw do zmiany, ktdra
zostata przyjeta uchwatg Zarzad w dniu
12.09.2024 r. Rada w ten sposéb wyrazi-
fa swdj apel o rewizje wprowadzonych
zmian, tak aby byty jednoznaczne i nie
powodowaty w kazdym niemal przypadku

wspétodpowiedzialnym dyzurnego ruchu.
Dokument zostat przekazany do Ministra
Infrastruktury, Urzedu Transportu Kolejo-
wego i PLK.

Nie zabrakto nawigzania do biezacych
wydarzen z udziatem ,Solidarnosci”. Prze-
wodniczacy Henryk Sikora przypomniat, ze
w dniu 26 wrzesnia br. przed siedzibg Mi-
nisterstwa Infrastruktury odbyta sie pikieta
przeciw zwalnianiu ponad 4 tys. pracowni-
kéw PKP Cargo. Pod przykrywka ,poste-
powania sanacyjnego”, ewidentnie tama-
ne jest obowigzujgce prawo, w tym ustawa
o wigzkach zawodowych, ktéra nadaje
ochrone przedstawicielom pracownikéw.
W przypadku kobiet w cigzy i oséb beda-
cych w ochronie przedemerytalnej jest to
uderzenie w najstabsze grupy spoteczne
i pracownicze. Réwniez nie zabrakfo stéw
podziekowania dla wszystkich demon-
strantéw z PLK, ktorzy swojg obecnoscig
okazali solidarnos¢ z kolezankami i kolega-
mi z Cargo.

Przewodniczacy przypomniat ostatnie
spotkanie (pazdziernik b.r) z prezesem
PLK w ramach cyklicznych spotkan. Prezes
w ramach wydarzenia przekazat najistot-
niejsze informacje dotyczace spdtkii swoje
zamierzenia W najblizszym czasie. Takie
informacje ,z pierwszej reki” pozwalajg
na biezaco reagowac na biezaca sytuacje
w PLK.

Jeden z punktéw obrad dotyczyt szko-
ler zwigzkowych. Przypomniano, ze rozwdj
zwigzku to ciggte szkolenie kadr zwigzko-
wych. Wychodzac naprzeciw tym nowym
wyzwaniom zostaty przeprowadzone dwa
szkolenia tematyczne - ,Redagowanie
internetowych stron zwigzkowych” oraz
LLider zwigzkowy”. Takie szkolenie zostato
przeprowadzone przez dziat szkoler Komi-

INFRASTRUKTUR
N

ot. A. Van-Selow

2 =

dotychczasowej umowy. Pracodawca za- A - -
Rada wypracowata kilka kierunkowych decyzji.

mierza przystgpi¢ do negocjowania nowej
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sji Krajowej NSZZ ,Solidarnos¢”.

Na zakonczenie obrad przedstawicie-
le Rady SZIK reprezentujacy 23 Zaktady
Linii Kolejowych, Centrale, Centrum Reali-
zacji Inwestycji, Zaktad Maszyn Torowych,
Centrum Diagnostyki, Centrum Zarzadza-
nia Ruchem Kolejowym, Przedsiebiorstwo
Napraw Infrastruktury, Straz Ochrony Kolei
oraz cztery spétki zalezne przekazali, kolej-
no informacje o biezacej sytuacji w zakta-
dach: Gtéwnymi tematami byty:

- zmiany na stanowiskach menedzer-
skich oraz decyzje kadrowe budza wat-
pliwosci w Swietle orzecznictwa Sadu
Najwyzszego oraz ustawy o zwigzkach
zawodowych,

- sposéb i transparentno$¢ prowadzo-
nej rekrutacji w PLK,

- problemy zatrudnieniowe w zespo-
fach  pracowniczych  poszczegdlnych
branz,

- podwyzki dla pracownikéw, wyko-
rzystanie potencjatu i portfel inwestycyjny
w spotkach zaleznych PLK,

-inwestycje prowadzone obecnie przez
Spodtke i sprawiedliwy rozdziat obszarowy
(regiony). Ich finansowanie i realizacja, kto-
ra ma bezposredni wptyw na zatrudnienie
w zespotach pracowniczych CRI,

- nieprawidtowosci w Centrali Spotki
w zakresie pracy w godzinach nadliczbo-
wych,

- pomoc dla powodzian w zaktadach
linii kolejowych w Opolu i Watbrzychu.

Dzien drugi (1710.2024 r.)

Kolejny dzien nie zwolnit tempa prac
Rady. Poczatek to powitanie przez prze-
wodniczacego Sekcji Zawodowej Infra-
struktury Kolejowej przybytych gosci Hen-
ryka Grymela (Krajowa Sekcja Kolejarzy),
Zdzistawa Jasinskiego (Krajowy Sekretariat
Transportowcéw) oraz Piotra Wyborskiego
(Prezes PLK).

Po czesci oficjalnej kolega Mariusz Pili-
chowski (wspétorganizator) 28 Grand Prix
Opolszczyzny w siatkéwce plazowej po-
dziekowat za wsparcie finansowe 12 orga-
nizacjg zaktadowym zrzeszonym w SZIK.
Przewodniczacy otrzymali pamigtkowe
dyplomy i okolicznosciowe koszulki z logo
L Solidarnosci”.

Pierwszy przemawiat kolega Henryk
Grymel, ktéry krétko oméwit przebieg pro-
cesu zwalniania pracownikéw i dziataczy
LSolidarnosci” w PKP Cargo. Podkreslit, ze
tamane sg prawa pracownicze i zwigzkowe
na niespotykang skale. Nie zabrakto przy-
ktadéw zwalnianych kobiet w cigzy i oséb
bedacych w ochronie przedemerytalnej.
Konczac podziekowat zebranym za udziat
w pikietach.

W nastepnym wystgpieniu Zdzistaw

Jasinski podkreslit potrzebe solidarnosci
z kolejarzami z PKP Cargo. Padty stowa - ,...
jestem kolejarzem, trudno mi przejs¢ obo-
jetnie, czy marginalizowac problem. Sytu-
acji jaka dotyka nasze kolezanki i kolegéw
z Cargo jeszcze nie przerabialiSmy w hi-
storii naszego zwigzku.... Nasze dziatania
muszg by¢ wywazone i poparte podstawg
prawng. Nalezy pokaza¢ w mediach spo-
tecznosciowych wszystkie niegodziwosci
i famanie prawa. Zwigzek ,Solidarnos¢” jest
afiliowany w strukturach miedzynarodo-
wych i nalezymy do Europejskiej Federaciji
Transportowcdw i to nam réwniez daje wie-
le mozliwosci oddziatywania ETF-u nawet
w Brukseli.

Nastepnie gtos zabrat kolega Henryk
Sikora. Wcielit sie w role moderatora, ktdry
zasygnalizowat, ze wsréd nas mamy goscia,
witajgc pana Piotra Wyborskiego, prezesa
PLK.

Zakonczyt swoja wypowiedZ humory-
stycznym akcentem skierowanym do za-
proszonego goscia powiedziat - ,...mysle,
ze to spotkanie bedzie pouczajgce dla obu
stron. Czasem warto wiedzie¢, co tam na
dole zwigzkowcy mysla, jako przedstawicie-
le zatogi...” Po tym wprowadzeniu gtos za-
brat zaproszony go$¢. Pierwszym tematem
byty kwestie inwestycyjne. Jak stwierdzit
Prezes - ,,...jesli chodzi o plan naktadéw in-
westycyjnych na ten rok, to jest to 10 miliar-
déw co najmniej i to jest plan na dzieh dzi-
siejszy, natomiast caty czas pracujemy nad
planem inwestycyjnym na kolejne lata...”

Ponad to podkreslit, ze mamy kumula-
cje kilku programéw inwestycyjnych, takich
jak Krajowy Program Odbudowy (KPO),
Kolej Plus, Rzadowy program budowy i mo-
dernizagji przystankéw na lata 2021—2025.
Taka sytuacja spowoduje, ze za jakie$ 2-3
lata mamy nakfady okoto 20 miliardéw
ztotych. Wstepnie mozna powiedzieé, ze
w grudniu br. bedziemy chcieli da¢ komuni-
kat na rynek wykonawcdéw i do medidw, jak
widzimy inwestycje PLK przez kolejne lata.

Kolejnym tematem poruszonym przez
zaproszonego goscia bylo wzmocnienie
nadzoru nad 23 Zaktadami Linii Kolejo-
wych. Przede wszystkim bedziemy wzmac-
niac kontrole nad tym co zaktady proponuja
w zakresie realizacji robét (skrécenie za-
mknie¢ torowych, dobre planowanie robét
inwestycyjnych i eksploatacyjnych). Bedzie-
my zwracac szczegdlng uwage w zakresie
przepustowosci linii kolejowych, na takie
plany robét, ktére beda w jak najmniejszym
stopniu ingerowac w eksploatacje. Koncen-
trujemy sie na planowaniu robét inwesty-
cyjnych na przyszty rok. Beda to dziatania
koordynowane i wspierane przez Centrale.

Jak stwierdzit prezes PLK pod wzgle-
dem finansowym przyszty rok wyglada sta-
bilnie i nie przewiduje jaki$ istotnych zmian.

Poruszamy sie w kierunku zwiekszenia
srodkéw  finansowych.  Zdecydowanie
,wchodzimy” w projekty KPO.

Kolejnym tematem, ktdry poruszyt pre-
zes PLK byta pomoc dla powodzian. Okoto
miesigca temu Zarzad i Rada Nadzorcza
zdecydowaty o przekazaniu 2 min zt, w for-
mie darowizny, Srodkéw dla Fundagji Grupy
PKP. Tak dedykowane $rodki zostang roz-
dysponowane dla pracownikéw PLK, kté-
rych mienie ulegto zniszczeniu w wyniku
powodzi. Nie zabrakto biezacych danych
podanych przez prezesa — ,,...otrzymaliSmy
90 whnioskéw od pracownikéw, ktdrzy do-
znali szkody i podlegajg one weryfikacji.
Woczoraj 68 wnioskéw na kwote ponad 1
100 000 zt zostato przekazane do Fundaciji
Grupy PKP. Wiec po odestaniu tych uméw
podpisanych przez pracownikéw Fundacja
bedzie przelewac srodki, ktére moga zre-
kompensowac straty poniesione w wyniku
powodzi..."”.

Podsumowujac ten watek, prezes po-
dziekowat osobg zaangazowanym w zbie-
ranie informacji o osobach poszkodowa-
nych, dokumentowali straty materialne, co
jest podstawg uzyskania odszkodowania.
To gtownie pracownicy komérek socjal-
nych. Padty tez stowa podziekowania dla
cztonkdéw zwigzku dziatajgcych w zakta-
dach, ktére zostaty dotkniete powodzia.

Ostatnia czes$¢ to informacje dotycza-
ce $rodkéw przeznaczonych na popra-
we warunkéw pracy. Kazdy z zaktadow
wskazat nastawnie, posterunki, schroniska
i inne miejsca pracy, ktére wymagajag dzia-
tan konserwacyjnych i remontowych. Jak
stwierdzit prezes PLK na ten cel zostata
przeznaczona kwota 20 milionéw zt.

Na tej Radzie nie mogto zabrakngc
tematéw dotyczacych zatrudnienia. Prze-
wodniczgcy SZIK zasygnalizowat potrze-
be okreslenia kryteriéw, z ktérych wynika
w sposéb transparentny, zatrudnienie
w poszczegdlnych branzach i jednostkach
organizacyjnych.

W $lad za planem idzie fundusz wy-
nagrodzen, czyli po prostu pienigdze. Po-
prawne okreslenie kwestii finansowej to
w dalszej konsekwencji zasobnos¢ portfe-
la na caty rok kalendarzowy i brak szukania
oszczednosci ,na site”.

Prezes PLK odnoszac sie do kwestii
zatrudnienia stwierdzit — ... jestesSmy w tej
chwili na etapie, kiedy wypracowujemy za-
tozenia budzetowe na przyszty rok. Zakta-
damy, ze budzet jako plan finansowy uda
sie posktadac na przetomie grudnia i stycz-
nia przysztego roku...”.

Po tych stowach kolega Henryk Sikora
stwierdzit, ze kolejnym bardzo waznym te-
matem to dodawanie kolejnych obowigz-
kéw dyzurnemu ruchu, czyli zmiana do
instrukgii Ir-1.

Dokoriczenie na stronie 7
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Drodzy Kolejarze!

Tegoroczne Swieto Patronalne obchodzimy z przestaniem ,Wierni Bogu i
Kosciotowi”, z ktorym jako wspaolnota kolejarska pielgrzymujemy do stop
Matki Bozej Jasnogdrskiej. To Swieto kieruje naszq mysl ku wartosciom
nieprzemijajgcym, ktorymi zyta Swieta Katarzyna z Aleksandrii, mgdrosci,
odwadze i mitosci.

Zycie swietych nic nie traci ze swej aktualnosci i dzis. Dlatego chcemy, by
maqgdrosc¢ w mysleniu i statos¢ w dziataniu, pomagata nam z nadziejq szu-
kac wiekszego dobra. Wiem, ile obaw i niepokoju przepetnia Wasze Moi
Drodzy serca w rodzinach, w zaktadach pracy.

tgcze sie duchowo z catq spotecznosciq kolejarskq, z tymi, ktorzy spieszq
jej ze skuteczna pomocq. Prosze o zjednoczenie sie wszystkich w dzia-
taniach podejmowanych dla dobra wspdlnego i stabilizacji polskiej kolei.
Zycze, aby Jezus umacniat Was i strzegt w Waszej trudnej stuzbie. Bez niej
niemozliwy bytby rozwaj i modernizacja Polskich Kolei

Za wstawiennictwem naszej Patronki sw. Katarzyny Aleksandryjskiej zycze,
abyscie petnigc kolejarskq stuzbe kierowali sie wrazliwosciq i piekng
postawq poswiecenia siebie dla innych, strzeggc wypracowanego przez
pokolenia etosu polskiego kolejarza.

Kaptanskq modlitwg i pasterskqg postugq ogarniam wszystkie pokolenia
rodziny kolejarskiej, proszqc o sity dla pracujgcych, taske mitosci i zgody
w rodzinach, o zdrowie dla chorych i seniorow. Niech dobry Bog btogosta-
wi Wam wszystkim i Polskim Kolejom.

Z kaptanskim btogostawieristwem.

Krajowy Duszpasterz Kolejarzy

Szanowne Kolezanki i Koledzy

< 29

Swieto Kolejarza 2024

rzy NSZZ ,Solidarnosc”
i wtasnym, zyczyc¢ wszystkim
Kolejarzom solidarnosci i de-

Z okazji §wieta Kolejarza pragne
w imieniu Krajowej Sekcji Koleja-

2Zyczenia Prezesa Zarzqdu PKP Polskich Linii
Kolejowych S.A. z okazji Swieta Kolejarza 2024 r.

Szanowni Panstwo, Kolezanki i Koledzy,

Swieto Kolejarza to najlepsza okazja, by zwrdcic uwage
na codzienng odpowiedzialng stuzbe wszystkich tych,
ktorzy jako zawod, a czesto i pasje wybrali kolej.

Z tej okazji, w imieniu Zarzqdu PKP Polskich Linii Kole-
Jjowych S.A., sktadam wszystkim pracownikom naszej
Spotki, pracownikom spotek kolejowych

oraz zatrudnionym w branzy kolejowej serdeczne zy-
czenia wszelkiej pomysinosci, zadowolenia z podejmo-
wanych dziatan,

a takze spetnienia zawodowych i osobistych planow.
Dziekuje za Panstwa profesjonalizm oraz wytezong
prace, ktore sprawiajq,

ze podroze kolejg sqg komfortowe i bezpieczne,

a transport odbywa sie w efektywny i ekologiczny
Sposob.

Ufam, ze nasze wspdlne zaangazowanie i osiggane,
wymierne efekty bedg motywacjg do podejmowania ko-
lejnych wyzwan, majgcych na celu tworzenie nowocze-
snego i sprawnego systemu kolejowego w Polsce.

Piotr Wyborski
Prezes Zarzqdu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Z okazji Swieta Kolejarza w imieniu swoim, a takze Rady Sekgji Zawodowej Infrastruktury Kolejowej NSZZ , Solidar-
nosc” sktadam wszystkim pracownikom kolei a szczegolnie zatrudnionym w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. i spot-
kach Grupy PLK serdeczne zyczenia wielu zawodowych sukcesow i osiggniec oraz wszelkiej osobistej pomysInosci.
Niech swiadomosc tego, ze nasza stuzba jest wazna dla Polski i jej obywateli, bedzie powodem do dumy i satys-
fakcji. Wazne aby byta ona bezpieczna i spetniajgca nasze oczekiwania oraz poktadane nadzieje. Abysmy za
przyktadem sw. Katarzyny Aleksandryjskiej naszej patronki kierowali sie na co dzien chrzescijariskimi wartosciami
oraz aby nie zabrakto nam sit w trudnych sytuacjach zyciowych.

Zycze zdrowia i pogody ducha oraz opieki i bfogostawieristwa sw. Katarzyny Aleksandryjskiej.

Henryk Sikora

Przewodniczqgcy Sekcji Zawodowej Infrastruktury Kolejowej NSZZ ,,Solidarnosc”
Przedstawiciel pracownikoéw w Radzie Nadzorczej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

... Jedzie pociqg z daleka i na wszystkich
zaczeka!

Dzis jest Swieto Kolejarza,

wiec okazja sie nadarza,

aby ztozy¢ Wam zyczenia

by spetnity sie pragnienia!

W dniu Waszego Swieta, sktadamy podzieko-

terminacji w dziataniu na rzecz
polskiej kolei.

Niech w zyciu zawodowym i 0so-
bistym towarzyszy Wam wiara
dodajgca pozytywnej energii do
tworzenia i realizacji celow.
Zycze Wam oraz Waszym Rodzi-
nom btogostawienstwa naszych
Swietych patronow, zycze
zdrowia, spokoju i pomysInosci,
zadowolenia z wykonywanej
pracy, satysfakcji z dziatalnosci
zwigzkowey.

Henryk Grymel
Przewodniczqcy Rady
Krajowej Sekcji Kolejarzy
NSZZ ,Solidarnosc”
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wania dla catej Braci Kolejarskiej za wspaniatq
i odpowiedzialng prace. Niech stuzba, ktorg
petnicie na co dzien bedzie dla Was powodem
do dumy i satysfakcji.

Wiemy, ze nowoczesne Paristwo nie moze
istniec bez doskonale zorganizowanej komuni-
kacji, ktorej czescig sktadowq jest Kolej.

To wtasnie dzis Krajowy Sekretariat Trans-
portowcow NSZZ ,Solidarnosc” zyczy Wam
.Zielonego swiatta” i ,podniesionego semafo-
ra” na szlaku zawodowym oraz pomysinosci na
torach zycia!

Zdzistaw Jasinski
Przewodniczqcy Rady Krajowego Sekretariatu
Transportowcow NSZZ ,Solidarnosc”
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Mariusz Pilichowski podziekowat dwunastu komisjom zaktadowym za
finansowe wsparcie zawodow w siatkéwce plazowej - 28 Grand Prix
Opolszczyzny. Ofiarodawcy otrzymali pamiqgtkowe koszulki i dyplomy.

Przedstawiciele Prezydium SZIK mdwili o przebiegu rozmow z Dyrektor
Biura spraw pracowniczych Centrali PLK w ramach dialogu spoteczne-
go i stanem realizacji postulatéw ,,Solidarnosci”.

Po tych stowach Piotr Wyborski przed-
stawit geneze problemu. Odpowiadajgc
na pytania zebranych podsumowat, ze
Spétka poddata analizie zaproponowang
pierwotnie poprawke i nie wprowadzita
j€j w brzmieniu zaproponowanym przez
Urzad Transportu Kolejowego (UTK).

Wprowadzony zapis zostat wypracowa-
ny przez biura merytoryczne spoétki i brzmi
— ,Pociag, ktéry w wewnetrznym rozktadzie
Jjazdy ma przewidziany przejazd bez zatrzy-
mania, nalezy zatrzymac na posterunku
ruchu, jezeli wymagaja tego wzgledy tech-
niczno — ruchowe.

W takich przypadkach dyzurny ruchu
niezaleznie od postanowien ujetych w ust.
4 podaje sygnat zezwalajgcy na semaforze
wjazdowym dopiero po nawigzaniu tgczno-
Sci przez maszyniste lub sam powiadamia
go o zmienionegj organizacji ruchu”. Czyli jak
wynika z powyzszego zapisu to maszynista
pierwszy ma obowigzek nawigzac tgcznosé
radiowa z dyzurnym ruchu.

W wersji zaproponowanej przez UTK

Fot. R. Kotodziejczyk

t. A. Van-Selow==

niejsze.

Dwudniowa formuta zebrania data mozliwosci rozwiniecia wielu spraw,
ktorymi,zyjg” na co dzien komisje zaktadowe. Kazdy z przewodniczq-
cych omdwit sytuacje w swoim zaktadzie zwracajgc uwage na najwaz-

Fot. A. Van-Selow

Rada przyjeta dwie uchwaty i dwa stanowiska. Dotyczyty one najwaz-
niejszych spraw dotykajgcych pracownikéw Spotki. Tres¢ stanowiska

w sprawie naktadania dodatkowych obowiqgzkéw dla dyzurnych
ruchu zamieszczona zostata na stronie 9.

to dyzurny ruch byt zobowigzany do na-
wigzywania tgcznosci z maszynista i infor-
mowania o zmianach w organizacji ruchu.
Piotr Wyborski, prezes PLK konczac swoja
wypowiedz podkreslit, ze sprawy, nie za-
myka i jest otwarty na dialog ze wszystki-
mi stronami bioragcymi udziat tworzeniu
przepiséw dotyczacych bezpiecznego
prowadzenia ruchu pociggu (Ministerstwo
Infrastruktury, UTK, PKP, PLK, przewoznicy
kolejowi, zwigzki zawodowe).

Kolejne pytania cztonkéw Rady SZIK
w tak szerokim skfadzie dotyczyty spraw
pracowniczych, proceséw rekrutacyjnych,
czasu pracy, zarzadzania infrastrukturg
kolejowa, prowadzonych inwestycji, bie-
zacych robdt inwestycyjnych, a takze za-
pewnienia bezpieczenstwa oraz ochrony
podréznych i mienia kolejowego.

Zachowujgc porzadek obrad Rada
SZIK przyjetfa 2 stanowiska dotyczace m.in.
sprzeciwu wobec dodatkowych obowigz-
kéw dla dyzurnego ruchu oraz zwiekszo-
nej nagrody z okazji Swieta Kolejarza.

Kolejnym tematem byta realizacja
uchwaty dotyczacej harmonogramu prac
zespotéw problemowych SZIK. Kolega
Roman Kowalski przekazat informacje
o terminach spotkan oraz podsumowat do-
tychczasowe dziatania w poszczegdlnych
zespotach. Przyjeto réwniez uchwaty dot.
dokumentéw finansowych i biezacej dzia-
falnosci sekgji.

Na koniec Komisja Rewizyjna SZIK od-
czytata protokét z przeprowadzonej kon-
troli okresowe.

Wyjazdowe obrady zakonczyty spra-
wy rozne, dotyczace poszczegdinych
jednostek organizacyjnych oraz zblizaja-
cych sie uroczystosci panstwowych, bran-
zowych i koscielnych. Wnioski powstate
podczas naszego spotkania zwigzkowe-
go, bedg wytycznymi dla Rady SZIK i po-
stuza dalszej poprawnej dziatalnosci oraz
lepszemu  rozwigzywaniu  probleméw
przed ktérymi stoi zwigzek.

Andrzej Van-Selow
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WSPOLODPOWIEDZIALNOSC
DYZURNEGO RUCHU

Rada Sekcji Zawodowej Infrastruk-
tury Kolejowej NSZZ ,Solidarnos¢”
17 wrzesnia br. przyjeta swoje stano-
wisko w sprawie zmian w Instrukcji
o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-
1. Wyrazita w nim swdj sprzeciw do
zmian, ktére naktadaja na dyzurnego
ruchu dodatkowy obowigzek informo-
wania maszynisty (w opisanych w in-
strukcji sytuacjach). Zmiana stanowi,
ze dyzurny ruchu ,podaje sygnat ze-
zwalajgcy na semaforze wjazdowym
dopiero po nawigzaniu tacznosci
przez maszyniste lub sam powiada-
mia go o zmienionej organizacji ru-
chu”.

Naszym zdaniem taka zmiana jest
nie potrzebna. To przeniesienie odpo-
wiedzialnosci za btedy maszynisty na
dyzurnego ruchu co czyni go wspdt-
odpowiedzialnym niemal w kazdej
kontrowersyjnej sytuacji.

Stanowisko nr 2/24 Rady Sekcji
Zawodowej Infrastruktury Kolejo-
wej NSZZ ,,Solidarnos¢” z dnia 17

wrzesnia 2024 r. ws. wprowadzenia
zmiany do Instrukcji o prowadzeniu
ruchu pociagow Ir-1

Sekcja Zawodowa Infrastruktury
Kolejowej NSZZ ,Solidarnos¢” wy-
stepujgc w imieniu zaktadowych or-
ganizacji zwigzkowych NSZZ ,Soli-
darnos$¢” dziatajacych w jednostkach
organizacyjnych PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. wyraza swdj sprzeciw
w zakresie wprowadzenia zmian do
sInstrukcji o prowadzeniu ruchu po-
ciggéw Ir-1”7 uchwatg Zarzadu PKP
PLK S.A. Nr 857/2024 z dnia 12 wrze-
Snia 2024 r.

Sprzeciw dotyczy zmiany w § 48
ust. 1, ktéry poprzednio brzmiat:

sPociag, ktéry w wewnetrznym
rozktadzie jazdy ma przewidziany
przejazd bez zatrzymania, nalezy za-
trzymad na posterunku ruchu, jezeli
wymagajg tego wzgledy techniczno
-ruchowe”. a po zmianie jest:

.Pociag, ktéry w wewnetrznym
rozktadzie jazdy ma przewidziany
przejazd bez zatrzymania, nalezy za-
trzymad na posterunku ruchu, jezeli
wymagajg tego wzgledy techniczno
-ruchowe.

W takich przypadkach dyzurny
ruchu niezaleznie od postanowien
ujetych w ust. 4 podaje sygnat zezwa-
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lajacy na semaforze wjazdowym do-
piero po nawigzaniu tgcznosci przez
maszyniste lub sam powiadamia go
0 zmienionej organizacji ruchu”.

Sekcja Zawodowa Infrastruktury
Kolejowej NSZZ ,Solidarno$¢” uwaza,
ze wprowadzona zmiana spowoduje
przeniesienie odpowiedzialnosci za
btedy innych uczestnikéw ruchu kole-
jowego (maszynistéw) na jedng grupe
zawodowaq (dyzurnych ruchu). Orga-
nizujac ruch pociggdéw na stacji lub
w przypadku LCS na kilku stacjach,
dyzurny ruchu ponosi odpowiedzial-
nos$¢ za witasciwe i zgodne z przepi-
sami o bezpieczenstwie ruchu kole-
jowego przeprowadzenie w jednej
chwili kilku lub nawet kilkunastu po-
ciggow.

Obcigzenie dyzurnego ruchu do-
datkowym obowigzkiem polegajgcym
na nawigzaniu tacznosci z maszyni-
sta lub maszynistami w jednej chwili
jest na weztowych stacjach i LCS-ach
nie mozliwe do wykonania w sposoéb
zgodny z przepisami.

Powyzsza regulacja jest mozliwa
jedynie w przypadku zatrudnienia
dodatkowego dyzurnego ruchu, kté-
ry bedzie odpowiadat za czynnosci
zwigzane z informowaniem przez
radiotelefon maszynisty o sytuacji
techniczno-ruchowej. Poprzez urza-
dzenia tacznosci radiowej nadawane
sg komunikaty przez: maszynistéw,
dyzurnych ruchu oraz kierownikéw
pociggédw. Dodatkowe komunikaty na
stacjach obcigzonych duzym nateze-
niem ruchu kolejowego spowodujg
naktadanie sie rozméw wszystkich
uzytkownikoéw radiotelefonéw.

Podkreslamy, ze powyzsza zmiana
w przepisach moze powodowac¢ cha-
0s w przestrzeni radiowej zaktdcajac
poprawny odbiér nadawanych infor-
macji i w sytuacjach nagtych przy-
czynic sie do zagrozenia bezpieczen-
stwa w prowadzeniu ruchu pociggéw
oraz skutkowac bedzie zwiekszeniem
opdznien pociggdw.

Apelujemy o rewizje wprowadzo-
nych zmian, tak aby byty one jedno-
znaczne i nie powodowaty w kazdym
przypadku wspétodpowiedzialnego
pracownika PLK (dyzurnego ruchu).

A co na nasze stanowisko PLK ?

W odpowiedzi na pismo nr SZIK

69/09/2024 z dnia 18 wrzesnia
2024 r., Biuro Spraw Pracowniczych,
na podstawie informacji przekaza-
nych w przedmiotowej sprawie przez
Biuro Eksploatacji i Obstugi Pasa-
zerskiej oraz Biuro Bezpieczenstwa,
przedktada jak ponizej:

Zapewnienie wysokiego poziomu
bezpieczenstwa jest priorytetem dla
naszej Spoétki i dziatania w tym za-
kresie zostaty okreslone w Polityce
bezpieczenstwa, jako cele i dziatanie
nadrzedne.

Identyfikowane w Systemie Za-
rzgdzania Bezpieczenstwem (SMS)
zagrozenia obejmuja réwniez ziden-
tyfikowane zagrozenia z obszaru ry-
zyka wspdlnego powstajgcego ,na
styku” pomiedzy innymi uczestnika-
mi systemu kolejowego (przewozni-
kami kolejowymi, innymi zarzgdcami
infrastruktury kolejowej, dostawcami
ustug oraz wykonawcami robdt) oraz
ryzyko zwigzane z dziatalnosciag stron
trzecich nie bedacych uczestnikami
systemu kolejowego w tym ryzyko
spoteczne, o ktérym mowa w art. 17
a ust. 2 pkt. 3 ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym.

Podlegajg one takim samym pro-
cedurom jak zagrozenia bezposred-
nio zwigzane z dziatalnoscig wtasna
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako
zarzadcy infrastruktury. Jeden z ce-
l6w dotyczy doskonalenia Systemu
Zarzadzania Bezpieczeristwem i jest
realizowany poprzez spetnianie wy-
maganych standardéw bezpieczen-
stwa, monitoring, ocene zagrozen,
podejmowanie $rodkéw kontroli ry-
zyka, jak i ,kontrolowania ryzyk dla
bezpieczenstwa bedacych wynikiem
witasnej dziatalnosci, jak i dziatan in-
nych podmiotéw lub oséb”.

Jednym z dziatan mitygujgcych ry-
zyko wzrostu zdarzen kolejowych jest
wprowadzenie do Instrukcji o prowa-
dzeniu ruchu pociggéw Ir-1, zmiany
majacej na celu doprecyzowanie za-
dan pracownikéw posterunkéw ru-
chu.

Zmiana Instrukcji o prowadzeniu
ruchu pociggéw Ir-1 wprowadzona
Uchwata Zarzadu PKP PLK S.A. nr
857/2024 z 12 wrzesnia 2024 r. po-
legata m.in. na dodaniu do§ 48 ust. 1
zdania drugiego ,W takich przypad-
kach dyzurny ruchu niezaleznie od
postanowien ujetych w ust. 4 poda-
je sygnat zezwalajacy na semaforze
wjazdowym dopiero po nawigzaniu
tacznosci przez maszyniste lub sam
powiadamia go o zmienionej organi-
zacji ruchu”.



Jednakze zauwazy¢ nalezy, ze
dokonano takze zmiany wg§ 64 ust.
9 uzupetniajac tres¢ tego przepisu
o zdanie ,,(... )", a takze w przypadku,
gdy pociag w wewnetrznym rozkta-
dzie jazdy ma przewidziany przejazd
przez posterunek ruchu bez zatrzy-
mania, a semafor wjazdowy, lub tar-
cza ostrzegawcza przelotowa infor-
mujg, ze nastepny semafor wskazuje
sygnat ,,Stoj”, (... ).

Wzmiankowane przepisy korelujg
ze sobg i nalezy czytac je tgcznie, aby
uzyska¢ odpowiedz nt. obowigzkéw
i odpowiedzialnos$ci uczestnikéw ru-
chu kolejowego.

Zauwazyc trzeba, ze informowanie
maszynisty przez dyzurnego ruchu
o0 zmianach w organizacji ruchu sta-
nowi obowigzek wynikajacy wytacz-
nie z odstepstw od standardowych
sytuacji prowadzenia ruchu pocia-
géw zgodnie z rozktadem jazdy.

Oznacza to, ze w przypadku realiza-
cji zatozonego planu pracy zarzadcy
infrastruktury, wedtug ktérego odby-
wajg sie przejazdy pociggéw na
danej linii kolejowej w zatozonym
czasie i bezusterkowo, to beda to
przypadki incydentalne, badZz w ogé-
le niewystepujgce w czasie zmiany
roboczej.

Tymczasem wspomniany § 64 ust.
9 Ir-1 zostat zmieniony dlatego, aby
w przypadkach zmienionej organi-
zacji ruchu maszynista byt obowig-
zany nawigzac tacznos¢ z dyzurnym
ruchu, celem wyjasnienia przyczyny
niepodania sygnatu zezwalajgcego.

W zakresie obowigzku maszyni-
sty (pracownika przewoznika) trzeba
takze wskazac¢ na § 64 ust. 1 pkt 3
Instrukcji o prowadzeniu ruchu po-
ciggéw Ir-1 ,Postepowanie druzyny
pociggowej w czasie jazdy pociggu”.
W mysl przywotanego przepisu ma-

szynista obowigzany jest podczas jaz-
dy pociagu realizowa¢ szereg zadan
wptywajacych na bezpieczenstwo
ruchu pocigagdéw, w tym obserwowad
sygnaty i wskazniki oraz stosowac sie
do ich wskazan.

Przywotane obowigzki pracowni-
koéw zarzadcy infrastruktury oraz prze-
woznika kolejowego realizujacych
zadania procesu przewozowego wza-
jemnie sie uzupetniajg i zarazem nie
wykluczaja. Ich celem jest wyelimino-
wanie szczegdlnego zagrozenia dla
bezpieczenistwa ruchu kolejowego,
ktére pojawia sie w opisanej wyzej sy-
tuacji. Przy czym wparcie techniczne
w postaci kamer montowanych na po-
jazdach kolejowych oraz rejestratory
rozmow pozwolg w sposob efektywny
nadzorowac¢ wypetnianie natozonych
na pracownikéw, o ktérych mowa,
obowigzkow.

(red)

Dokoriczenie ze strony 1

Stanowisko nr 3/24
Rady Sekcji Zawodowej Infrastruk-
tury Kolejowej NSZZ ,,Solidarnos¢”
z dnia 17 pazdziernika 2024 r. ws.
naktadania dodatkowych obowigz-
kow dla dyzurnych ruchu.

Sekcja Zawodowa Infrastruktury
Kolejowej NSZZ ,Solidarnos¢” wyraza
swéj sprzeciw do dziatan PKP Polskie
Linie Kolejowe skutkujgcych naktada-
niem dodatkowych obowigzkéw dla
dyzurnych ruchu.

Sekcja Zawodowa Infrastruktury
Kolejowej NSZZ ,Solidarnos$¢” dziata-
jac winteresie PLK i pracownikéw (w
oparciu o System Zarzadzania Bezpie-
czenstwem), zwraca uwage na czyn-
niki, ktére majg niekorzystny wptyw
na jakos¢ pracy dyzurnego ruchu, co
przektada sie na bezpieczenstwo pro-
wadzenia ruchu pociggow.

Wdrazana przez pracodawce opty-
malizacja zatrudnienia, czyli dosto-
sowanie organizacji pracy dyzurnych
ruchu do potrzeb i efektywnosci opera-
cyjnej nie moze odbywac sie kosztem
bezpieczenstwa. Pochopne i nieprze-
myslane decyzje z ostatnich miesiecy
spowodowaty niejednokrotnie ob-
cigzenie dodatkowymi obowigzkami
dyzurnego ruchu. Przyktadem takich
dziatan sa ostatnie zmiany w instruk-
cji Ir 1 naktadajace kolejng czynnosc,
ktéra musi wykonywad dyzurny ruchu.

Co jeszcze mozemy dodac tej gru-
pie zawodowej? Spoétka twierdzi, ze
bezpieczenstwo jest fundamentalng
wartoscig i traktuje go z najwyzsza po-

waga, a zapomina jaki podstawowy
obowigzek ma dyzurny ruchu — bez-
pieczne organizowanie, prowadzenie i
nadzorowanie ruchu pociggow.
Dyzurny ruchu do wykonywania
czynnosci dodatkowych przed opty-
malizacjg miat dyzurnego pomocnicze-
go, nastawniczego albo zwrotniczego,
ktérych nadzorowat, a sam mégt zajgé
sie prowadzeniem ruch pociggéw bez
presji czasu i rejestrowania wykony-
wanych czynnosci. Obecnie wykonuje
wiekszos¢ czynnosci sam i prowadzi
ruch pociggéw na obszarze swojego
dziatania. Wspiera réwniez przewoz-
nikdw - maszynistébw w prowadzeniu
pociggu przez dodatkowe informacje
przekazywane radiotelefonem.
Jednym stowem ,,cztowiek od

wszystkiego”- organizowania, nad-
zorowania, prowadzenia ruchu
pociggéw i manewrdéw, obstugi

przejazdéw kolejowych oraz monito-
rowania coraz wiekszej ilosci moni-
torow ekranowych, obstugi stanowi-
ska informacji pasazerskiej, ogledzin
i konserwacji rozjazdéw, zabezpie-
czenia bezpiecznej pracy na torach,
rejestrowania przejazdu pociggéw
i wszystkich zdarzeh w elektronicz-
nych lub papierowych dziennikach
ruchu i dziennikach telefonicznych.
Ponadto dyzurny ruchu ma obo-
wigzek prowadzenia dokumentacji
techniczno-ruchowej posterunku
zgodnie z zapisami instrukcji: Ir-1,
Ir-2, Ir-7, le-5, le-8, le-10, 1d-4 itp., a
takze przekazac¢ informacje o wysta-
pieniu usterki lub zdarzenia chrono-
logicznie z czasem jego zaistnienia.

Obowigzkiem dyzurnego jest réwniez
zbieranie informacji od maszynistow
0 przyczynach wydtuzenia czasu jaz-
dy i telefonicznego przekazywania
do dyspozytora liniowego informacji
o wszelkich odchytkach od rozktadu
jazdy (nawet 1 minuta).

Jak wida¢ stanowisko dyzurnego
ruchu jest coraz bardziej obcigzone
wieloma obowigzkami i narazone na
ryzyko popetnienia btedu. Dodatko-
we obowigzki odwracajg uwage od
biezgcego prowadzenia ruchu pocig-
goéw i manewrdéw, obnizajac jakosc i
efektywnos¢ pracy.

W sytuacjach nadzwyczajnych
pracownik nie jest w stanie wykona¢
obowigzujgcych czynnosci na bieza-
co zgodnie z procedurami bezpie-
czenstwa.

W zwigzku z powyzszym dziatajgc
w interesie pracownikéw PLK i jako-
§ci bezpieczenstwa organizowania
i prowadzenia ruchu pociggéw do-
magamy sie zaprzestania obcigzania
dodatkowymi czynnosci stanowiska
dyzurnego ruchu.

Dyzurny ruchu powinien skon-
centrowac sie na wykonywaniu pod-
stawowych czynnosci i nie moze
by¢ rozpraszany dodatkowymi obo-
wigzkami. Eliminacja czynnikéw, kto-
re maja negatywny wptyw na prace
dyzurnego ruchu przyczyni sie do
poprawy bezpieczenstwa ruchu po-
ciggéw i komfortu pracy oraz bedzie
realnym urzeczywistnieniem ,Polityki
bezpieczenistwa ...".

(red)
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Wakacje nad morzem Battyckim. Deb-
ki. Sierpien 1984 r. Bytem wtedy ministran-
tem i lektorem. A poniewaz ksigdz, ktére-
mu stuzytem w Krakowie, réwniez jezdzit
do Debek na wakacje, to i tam stuzytem
do mszy.

To byto wtedy inne miejsce. Nie taki
kurort jak dzisiaj. Jezdzili tam na wakacje
znani ludzie, aktorzy, a takze ksieza (jest
tam dom zakonny ksiezy Zmartwych-
wstancow). Ksigdz Jancarz z Krakowa -
Nowej Huty, ksigdz Jankowski z Gdanska
i inni. Przy klasztorze jest niewielka, drew-
niana kaplica. Tak, ze ludzie przychodzacy
na msze Swiete w wiekszosci stali na ze-
wnatrz.

Ksigdz Mieczystaw Malinski jezdzit
tam od lat. Miat tam nawet swdéj domek.
W okresie jego przebywania tam, na ogét
to on byt prowadzacym msze, nawet jak
obecni byli inni ksieza.

Pamietam ten dzien, jakby to byto dzi-
siaj. Wszedtem do zakrystii. Stat tam nie-
znany ksigdz. Taki niewielki, chudziutki.

Bardzo powazny. Rece ztozone na piersi
tak, ze jedna z nich uniesiona i na niej pod-
pierat twarz. Zamyslony. Ale odpowiedziat
na powitanie.

Ksigdz Malinski, gdy juz przyszedt,
powitat sie z nim serdecznie, ale nie uzyt
nazwiska. Chciat mu nawet oddac¢ prowa-
dzenie mszy, ale tamten sie nie zgodzit.
Jedynie uzgodnili, ze on powie kazanie.
| powiedziat, a wiasciwie odczytat. Niesa-
mowite, niepojete. Takie kazanie, ktdérego
stucha sie w catosci by nie uronic ani sto-
wa. W ciszy. Ale ,,Bog zaptac” na zakon-
czenie byto gtosne, radosne i mocne.

Po mszy ten ksigdz podszedt do mnie
i poprosit o przyniesienie kartek z kaza-
niem, bo zostawit ja na ambonce. Zerk-
natem. Na gdrze byto napisane ,Kazanie
ksiedza Jerzego Popietuszki wygtoszone
dnia...w...".

Po wyjsciu z kosciota obskoczyli mnie
znajomi i pytali kim byt ten ksigdz. Powie-
dziatem, ze chyba Popietuszko, bo prze-
ciez inny ksigdz by nie moéwit czyjegos
kazania. Wtedy znali$my juz to nazwisko.

W podziemnej prasie duzo byto o Jego
kazaniach i mszach. No i oczywiscie Urban
(dwczesny rzecznik prasowy rzadu) o nim
bez przerwy gadat. Ale przeciez nie wie-
dzielismy jak wyglada. Nie byto internetu,
a w telewizji oczywiscie Go nie pokazywali.

Dopiero dwa miesigce pdzniej, jak Go
zabili, pokazali zdjecia i wiedziatem, ze to
byt On. | od tego czasu wiem, ze dostg-
pitem zaszczytu spotkania, ,dotyku” od
Swietego.

Bt. Ksigdz Jerzy Popietuszko nie jest co
prawda jeszcze swietym. Ale dla mnie nie
ma watpliwosci, ze bedzie.

| dzisiaj przy bezpardonowych atakach
na ksiezy i Kosciot mysle sobie, ze ja wiem,
ze jest inaczej. Poznatem wielu ksiezy
i zdecydowana wiekszo$¢ z nich, to po-
rzadni ludzie i ksieza z powotania. Warto
wiec ich bronié.

Mija wtasnie 40 lat jak zabili ksiedza Je-
rzego. Ale zostawit On nam tyle waznych
stéow. Jedno zdanie jest bardzo wazne.
Chce wszystkich bardzo prosi¢, wiasnie
podpierajgc sie tym zdaniem, nie dajmy
sie wciggna¢ w nienawis¢. Nie nienawidz-
my tych, ktérzy atakujg Kosciot, tylko sie za
nich médimy. Kochajmy naszych wrogéw.
Médimy sie za nich. O o$wiecenie, o zro-
zumienie Prawdy. Czasem tak ciezko, gdy
dotyka nas nienawis¢ innych. To budzi
sprzeciw i reakcje. Ale nie pozwdlmy sobie
na nienawis¢. Bo ZtO DOBREM ZWYCIE-
ZAJ.

Jakub
Nazwisko do wiadomosci redakcji.

Autor artykutu jest pracownikiem PLK,
Centrum Realizacji Inwestycji.

WROCLAWSKA GLODOWKA

20 pazdziernika 2024 r. w Kaplicy
Dworca Gtéwnego PKP oraz przy Pomniku
Sw. Katarzyny Aleksandryjskiej odbyty sie
uroczystosci upamietniajgce 44 rocznice
Protestu Gtodowego Kolejarzy.

Patronat Honorowy nad uroczystoscia-
mi objat Prezydent Rzeczpospolitej Pol-
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skiej Pan Andrzej Duda.

Wsréd uczestnikdw najbardziej dostoj-
ng grupe stanowili uczestnicy gtoddéwki
wspominajac to historyczne wydarzenie,
ktére miato miejsce 44 lata temu. Byta ona
aktem zatozycielskim dla wroctawskiej,
ale przede wszystkim dla kolejowej ,,Soli-

darnosci” w PKP.

W obchodach rocznicowych wzieli
udziat takze przedstawiciele kolejowych
spoétek , IPN-u, Urzedu Transportu Kolejo-
wego, Okregowej Inspekgji Pracy, przed-
stawiciele kolejowej ,Solidarnosci” wsréd
nich przewodniczacy Krajowego Sekreta-
riatu Transportowcéw NSZZ ,Solidarnos¢”
Zdzistaw Jasinski, przewodniczacy Krajo-
wej Sekgji Kolejarzy NSZZ ,Solidarnos¢”
Henryk Grymel. Sekcje Zawodowsq Infra-
struktury Kolejowej NSZZ ,Solidarnos¢”
reprezentowat z-ca przewodniczgcego
Piotr Pazera oraz cztonek Rady SZIK Ma-
rian Baczynski. Nie zabrakto licznie zgro-
madzonych sztandaréw, a wsréd nich
sztandaru SZIK (chorgzy Bogdan Skalski,
asysta Teresa Gembka, Teresa Michal-
czewska).

Tegoroczne obchody odbyty sie w cie-
niu dramatu zwalnianych pracownikéw
PKP Cargo i PKP Cargotabor. Duza czes¢
zwalnianych to cztonkowie ,Solidarnosci”.

Nie ma zgody na tak barbarzynskie
praktyki ! - napisat w liScie przewodnicza-
cy Komisji Krajowej NSZZ ,, Solidarnos¢”
Piotr Duda.

Piotr Pazera



SZKOLENIA ZWIAZKOWE

Krajowy Sekretariat Transportow-
cow NSZZ ,Solidarnos¢” zorganizo-
wat we wspdtpracy z dziatem szkolen
Komisji Krajowej NSZZ ,Solidarnosc¢”
dwa specjalistyczne szkolenia zwigz-
kowe (we wrzesniu i pazdzierniku
br.). Wsréd uczestnikéw byto dziesie-
ciu przedstawicieli Sekcji Zawodowej
Infrastruktury Kolejowej.

Pierwsze z nich uczyto tworzenia -
opracowania réznych form informacji
oraz komunikowania sie gtéwnie za
posrednictwem mediéw spoteczno-
Sciowych. Drugie ukazywato wszyst-
ko to co powinno charakteryzowad
lidera zwigzkowego.

Szkolenia pokazaty, ze szalenie
waznym jest ksztatcenie zwigzkow-
céw, ciggte podnoszenie umiejet-
nosci i kompetencji nastawionych
na rozwdj. To podstawa budowania
profesjonalnej zaktadowej oraz po-
nadzaktadowej organizacji zwigzko-
wej.

W trakcie szkolen zwracano uwa-

ge jak wazng w pracy zwigzkowca
jest umiejetnos¢ komunikowania
i porozumiewania sie. Ich celem jest
przekonanie kogos$ (np. do naszych
racji) oraz przekazywanie informacji
do naszych cztonkdéw (o naszych ce-
lach — postulatach, problemach w ich
realizacji, osiggnieciach i sukcesach
zwigzku).

Szkolenia daty uczestnikom nie
tylko nowe umiejetnosci i wiedze, ale
takze motywacje i zapat do jeszcze
lepszej i bardziej efektywnej pracy
dla naszych cztonkéw zwigzkoéw.

To réwniez pomoc dla kazdego
z nas by$my wzmacniali site zwigzku.
Skad czerpie site zwigzek zawodowy
? Od swoich cztonkdéw ! Pracownicy
sq silni, gdy sg razem.

Zapamietajcie !
Mamy tyle, ile sobie wywalczymy.

Nikt nam nic nie da.

Henryk Sikora

|

Fot. H. Sikora

UBEZPIECZ SIE RAZEM Z NAMI'W TUZ

Naj... SIP!

Najaktywniejszym Spotecznym In-
spektorem Pracy zostat kolega Miro-
staw Slezinski - Zaktadowy Spotecz-
ny Inspektor Pracy z Zaktadu Linii
Kolejowych w Sosnowcu i cztonek
LSolidarnosci”. Laureat bedzie repre-
zentowat wojewddztwo $laskie na
ogélnopolskim etapie konkursu, kto-
ry jest organizowany corocznie przez
Panstwowa Inspekcje Pracy. Ma on
na celu promowanie dziatalnosci
Spotecznych Inspektoréw Pracy, kto-
rzy przez swoje dziatania przyczynia-
ja sie do poprawy warunkéw pracy
i przestrzegania przepiséw BHP oraz
prawa pracy.

Jego praca zostata uhonorowana
po raz drugi na szczeblu Okregowej
Inspekcji Pracy w Katowicach.

Mirku gratulujemy i zyczymy zwy-
ciestwa na szczeblu ogdlnopolskim.
Trzymamy kciuki i mamy nadzieje, ze
sukces jest w zasiegu Twoich rak.

Matgorzata Jedrusik

Fot. M. Jedrusik

wiecej informacji na www.plk.ksk.org.pl

WYDAWCA: Sekcja Zawodowa Infrastruktury Kolejowej NSZZ ,Solidarnosc”, ul. Targowa 74, 03-734 Warszawa; tel.: 22 473 26 82, www.plk.ksk.org.pl. Redaguje zespot:
Henryk Sikora, Zdzistaw Jasinski, Piotr Pazera, Matgorzata Jedrusik, Roman Kowalski, Andrzej Van-Selow.
DRUK i SKEADANIE: Agencja Reklamowo-Wydawnicza NAVIA s.c. Halina Cygnarowicz, Anna Tereszynska, ul. Wojewddzka 24/3, 40-026 Katowice; tel.: 32 782 61 62,

www.navia.pl. Koordynator projektu: Anna Tereszyrska.

Redakcja zastrzega sobie prawo dokonywania zmian tytutow i w tekstach.
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ZWIAZKOWA INTEGRACJA
POD GIEWONTEM

Nie samg pracg cztowiek zyje! Czto-
wiek potrzebuje réwniez odpoczynku,
relacji, rozrywki i rozwoju. Biorac sobie te
stowa do serca, w ostatni czwartek 10 paz-
dziernika br. cztonkowie zwigzku ,Solidar-
nos$¢” zrzeszeni w Centrum Realizacji In-
westycji (CRI) wzieli udziat w dwudniowym
wyjezdzie integracyjnym w Zakopanem.

Byt to pierwszy taki wyjazd zorgani-
zowany przez Komisje Zaktadowag NSZZ
»Solidarnos¢” w Centrum Realizacji Inwe-
stycji w Warszawie, w ktérej mogt wzigé
udziat kazdy cztonek ,Solidarnosci”. Wy-
jazd ten miat na celu nie tylko odpoczynek
od pracy zawodowej, ale przede wszyst-
kim umozliwienie blizszego poznania sie,
wzmocnienie wiezi i wymiany do$wiad-
czen. Zakopane, bedace jednym z najpo-
pularniejszych goérskich kurortéw, stato sie
idealnym miejscem.

Andrzej Van-Selow
cata relacja zamieszczona jest na stronie
www.plk.ksk.org.pl

%0t. R. Kowalski

W Tarnowskich Gérach to juz tradycja:
kiedy zbliza sie Swieto Kolejarza bedzie
organizowana Karczma Tarnogdrskich
Baniorzy. W tym roku Zaktadowa Organi-
zacja Zwigzkowa NSZZ Solidarnos¢ przy
zaktadzie Linii Kolejowych w Tarnow-
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skich Goérach, Zaktad Linii Kolejowych
Tarnowskie Gory oraz Stowarzyszenie
Tarnogdrskich Kolejarzy zorganizowali to
wydarzenie juz po raz 34. Spotkali sie na
uroczystej biesiadzie ,w galowych ancu-
gach, w bindrach — wysztiglowani, coby
godnie $wietowac”.

Motywem przewodnim tegorocznej
karczmy byt remont linii 131, a szczegélnie
odnowienie zabytkowej nastawni w Byto-
miu, ktéra zostanie przekazana do zwie-
dzania jako zabytek kolejnictwa dzigki
Ssrodkom przekazanym przez PKP PLK.
Wszystkich zaproszonych gosci pracow-
nikow cztonkéw NSZZ ,Solidarnos¢” za-
bawiat kabaret Jestem z Piekar Slaskich
a o kulinarne wrazenia zadbali wtascicie-
le sali bankietowej Orfeusz. Przeprowa-

dzona zostata takze loteria charytatywna,
z ktérej zebrane Srodki zostaty przekazane
powodzianom z Gtuchotaz oraz Watbrzy-
cha poszkodowanym we wrzesniowej
powodzi, ktéra przetoczyta sie przez nasz
kraj. Gtéwna nagroda loterii trafita do za-
proszonego goscia z Ostrowa Wielkopol-
skiego. Gratulujemy zwyciezcy. A wszyst-
kim uczestnikom karczy dziekujemy za
przybycie i do zobaczenia za rok.

Roman Kowalski

ZAGADKA

Kto zostat najaktywniejszym Spo-
tecznym Inspektorem Pracy ?

Nagrody rozlosujemy wsréd oséb,
ktére prawidtowe odpowiedzi nadesla
do 20 listopada 2024 r. Mozna je prze-
syta¢ na kartkach pocztowych pod ad-
resem: Sekcja Zawodowa Infrastruktury
Kolejowej NSZZ ,Solidarnos¢”, ul. Tar-
gowa 74, 03-734 Warszawa lub pocz-
ta elektroniczng pod adresem: plk@
ksk.org.pl z dopiskiem ,Zagadka 2077,
podaniem adresu, pod ktory wystac
nagrode oraz wyraznym wyrazeniem
zgody na umieszczenie w naszym biu-
letynie zwigzkowym — w przypadku wy-
losowania nagrody — swojego imienia,
nazwiska oraz miejscowosci zamiesz-
kania.

Za prawidtowg odpowiedZ na za-
gadke z numeru 206. nagrode wylo-
sowat Tadeusz Konieczny z Jarocina.
Gratulujemy.

Red.




